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Vorwort

Die Spielanleitung sah folgendermassen aus: Finf Kollegen des Departements
Architektur der ETH Zirich, deren inhaltliche Positionen kaum unterschied-
licher hatten sein kdnnen, stellten sich der Herausforderung des Schweize-
rischen Nationalen Forschungsprogramms <Neue urbane Qualitats (NFP ),
Massnahmen zur qualitativen Entwicklung der Stadt der Gegenwart zu er
arbeiten. Wahrend das Projekt von den Professoren Giinther Vogt, Christian
Schmid, Vittorio Magnago Lampugnani, Kees Christiaanse und Marc Angélil
geleitet wurde, nahmen — mit der Absicht, den wissenschaftlichen Nachwuchs
zu férdern — insbesondere junge Forscher und Praktikerinnen aus den Fachge-
bieten Landschaftsarchitektur, Geschichte des Stadtebaus, Soziologie, Stad-
tebau und Architektur am Vorhaben teil. Von Bedeutung war die Suche nach
einem Konsens, allen Meinungsverschiedenheiten zum Trotz. Themen wurden
debattiert, Entwurfsvorschlage unterbreitet, Thesen vorgelegt, wieder verwor
fen und so lange diskutiert, bis Einigkeit hergestellt werden konnte.

In dem Sinne stand vorerst der Titel des Forschungsprogramms <Neue
urbane Qualitat>, der manchen Teilnehmern Unmut bereitete, zur Debatte, ins-
besondere hinsichtlich der mdglicherweise unbeabsichtigten Assoziation zur
<New Urbanism»>-Bewegung in den Vereinigten Staaten. So einigte man sich,
den Begri <neu> schlechthin fallen zu lassen, den Fokus stattdessen auf den
Terminus <urbane Qualitat> zu legen und im Speziellen der Frage nachzuge-
hen, was urbane Qualitat theoretisch beinhaltet und wie diese rein praktisch
erwirkt werden kdnnte. Im Bewusstsein, dass sich der Begri der Qualitat
auf die Bezeichnung einer nur approximativ wahrnehmbaren Zustandsform
bezieht und inshesondere im Zusammenhang mit gestalterischen Fragestel-
lungen in Beziehung zur subjektiven Wahrnehmung steht, nahm sich die For-
schungsgruppe vor, sowohl theoretisch als auch empirisch begriindete Termi-
nologien und Thesen zu erarbeiten, die nachvollziehbar und umsetzbar zu sein
hatten, um auch praktischen Anforderungen zu gentgen.

Demnach begann die Arbeit mit der dringend notwendigen Klarung von
Begri en, insbesondere jene der Bezeichnungen <Urbanisierung> und <Urbani-
tat>, die, obwohl begri sverwandt, keineswegs gleichbedeutend sind, insofern
<Urbanisierung> einen Prozess bezeichnet und <Urbanitat> einen Zustand, sei er
stadtebaulicher oder sozialrdumlicher Art. Bekanntlich flihren gangige Urba-
nisierungsprozesse nicht unbedingt zu dem, was als Urbanitat bezeichnet wer-
den kann. Der Unterschied ist qualitativer Art. Genau an dieser Unterschei-
dung sollte die Forschungsarbeit ansetzen, namentlich im Versuch, graduelle

Merkmale von Urbanitat zu identi zieren. Um sich diesem Ziel zu ndhern, galt
es zunachst, sich von Allgemeinplatzen zu lésen und vorgefundene Situationen
empirisch zu untersuchen, das heisst, primar Orte alltaglicher Handlungen zu
beobachten — und zwar aus verschiedenen Perspektiven.

Die Gruppe von Gunther Vogt beschétftigte sich auf unterschiedlichen
Massstabsebenen mit den Freirdumen der Metropolitanregion Zurich, vom
kleinen Massstab einer innerstadtischen Anlage bis zur ibergeordneten Be-
deutung grossmassstablicher Landschaftsraume. Fir Vittorio Magnago Lam-
pugnani stand der 6 entliche Raum im Mittelpunkt der Untersuchungen;
spezi sche Orte wurden in ihrem heutigen Zustand aufgenommen, raumde -
nierende Elemente festgehalten und der geschichtliche Hintergrund ihres Ent-
stehens beleuchtet. Christian Schmids Team setzte, anhand von Kartierungen,
Beobachtungen und Interviews, den Fokus auf das alltagliche Zusammenwir-
ken von Nutzungen und Nutzern in verschiedenen urbanen Konstellationen.
Wahrend Kees Christiaanses Studierende allfallige Erkenntnisse mit der Me-
thode des Entwurfs grosserer urbaner Gebiete Uberpriften, ging die Gruppe
um Marc Angélil der Frage nach, inwiefern <urbane Qualitaten> auf den Mass-
stab der Metropolitanregion Ubertragen werden kdnnten.

In Anlehnung an eine Reihe theoretischer Beitrdge — beispielsweise
von Pierre Bourdieu zum Konzept des Milieus, von Michel de Certeau zur Be-
deutung der Alltagspraxis oder von Henri Lefebvre zur Beziehung von erleb-
tem, konzipiertem und wahrgenommenem Raum — wurde die inhaltliche Un-
terscheidung zwischen gangig erfahrbaren Handlungen und der erfassbaren
Korperhatftigkeit der physischen Umwelt zu einem forschungsleitenden Denk-
modell. Wie und von wem wird ein Raum gebraucht? Welche Elemente und
welche Strukturen tragen zur gegenstandlichen De nition eines Raums bei? In
welchem wechselseitigen Verhaltnis stehen Nutzerinnen und Raume zueinan-
der? Aufgrund der Beobachtungen konnten schrittweise Qualitaten ermittelt
werden, die mit Urbanitéat assoziiert werden kénnen und die entweder Urbani-
tat ermdglichen oder — bei ungentigender oder fehlender Auspragung — verun-
moglichen kénnen. In einer ersten Phase standen bis zu flinfzehn Eigenschaf-
ten zur Debatte. Nach weiterfihrenden Untersuchungen und Diskussionen
konnten der Leitungsgruppe des NFP  sechs Eigenschaften — Zentralitat,
Diversitat, Interaktion, Zuganglichkeit, Adaptierbarkeit und Aneignung — vor-
gelegt werden, die konstituierende Qualitaten von Urbanitat bilden. In einem
weiteren Schritt ging es darum, sich Gedanken dartiber zu machen, wie Urba-
nisierungsprozesse umgestaltet oder geleitet werden konnten, damit sie das
Entstehen einer so verstandenen Urbanitat Gberhaupt ermdglichen.



Da beabsichtigt war, den Forschungsfokus auf konkrete Situationen zu richten
und die Erkenntnisse anschaulich darzustellen, wurden Fallbeispiele aus der
Metropolitanregion Zirich untersucht. Sie dienten dazu, unterschiedliche For-
men von Urbanisierung miteinander zu vergleichen. Gewahlt wurde erstens
ein sich in Umwandlung be ndendes innerstadtisches Quartier, zweitens ein
von Infrastrukturen gepragtes surburbanes Gebiet und drittens eine periurba-
ne Wohn- und Geschéaftszone am aussersten Rand des metropolitanen Territo-
riums, die sich in den letzten Jahrzehnten stark entwickelt hat.

Abschliessend soll festgehalten werden, dass qualitative und weniger
quantitative Aspekte im Zentrum der Betrachtung standen, dies im Gegensatz
zu manchen anderen Studien und obwohl sich die Forschungsgruppe der wech-
selseitigen Beziehungen zwischen Qualitat und Quantitat bewusst ist. So wird
zum Beispiel der oft zitierte, teils sogar als ultimative Loésung beschworene
Begri der Dichte nur indirekt angesprochen, sei es Uber die Bezeichnung der
sozialen Interaktionsdichte, der Freiraumdichte oder der Dichte an Diversi-
taten und Di erenzen — als qualitative Merkmale stadtischer Strukturen. Mit
diesem Herangehen war es mdglich, fir jeden Raum ein <urbanes Pro I> als
Handlungsinstrument zu erstellen, das sowohl dieser qualitativen Analyse des
Orts diente, als auch der Festlegung mdglicher zukinftiger Entwicklungsziele.

Die von Simon Kretz und Lukas Kueng herausgegebenen Forschungs-
resultate werden in dieser Publikation so zusammengetragen, synthetisiert
und prasentiert, dass sie auch fir einen Praxistransfer geeignet sind. Somit
steht die Anwendung der Erkenntnisse im Zentrum dieses Buchs und nicht
nur ihre Einbettung in einen theoretischen Diskurs. Um die Praxistauglich-
keit der Werkzeuge zu tberprifen, wurden Tests durchgefiihrt, sowohl in der
Lehre als auch im beru ichen Umfeld. Sie hatten auch das Ziel, die Robust-
heit und Schlissigkeit der Annahmen zu prifen, die zur Entwicklung dieser
Werkzeuge fuhrten. Solche Tests beinhalteten einerseits das Erstellen urbaner
Pro le von spezi schen Orten, um daraus entsprechende Entwurfsvorschlage
zu erarbeiten. Dies gelang den Studierenden in den diversen Kursen mit wenig
Muhe. Andererseits konnte in der Zwischenzeit das Instrumentarium auch in
der stadtebaulichen und planerischen Praxis erprobt werden, beispielsweise in
sozialrdumlichen Studien, Entwicklungsstrategien und Testplanungsverfahren.

Dieser Ruckkopplungsprozess zwischen Forschung, Lehre und Praxis
liegt der vorliegenden Studie zugrunde — denn die Akademie ist der Praxis
verp ichtet, insofern sie diese stets neu zu denken hat. In Jacques Derridas
Worten: «Diese Grenze des Unmdglichen, des «vielleicht>, <als ob> und «wenn,
ist der Ort, an dem die Universitat der Realitat, den Kraften des Draussen

ausgesetzt ist. Genau dort ist die Universitat in der Welt, die sie zu denken
sucht. An dieser Grenze muss sie verhandeln und ihren Widerstand organisieren.
An ihr muss sie sich ihren Verantwortungen stellen.» (Derrida /S).

Die Forschungsgruppe bedankt sich beim Schweizerischen National
fonds, beim Netzwerk Stadt und Landschaft und beim Departement Archi
tektur der ETH Zrich fur die grossziigige nanzielle Unterstitzung wie auch
bei der Leitungsgruppe des NFP , der Begleitgruppe aus der Praxis und den
Studierenden der ETH Zirich fur die ausserst anregenden Gesprache und Ge-
dankenaustausche wéahrend der Erarbeitung des Vorhabens.

Marc Angélil, stellvertretend fur die Forschungsgruppe. Zurspril .



Urbanitat hat viele Gesichter

Unsere Siedlungsgebiete haben sich in den letzten Jahren grundlegend veran-
dert. Agglomerationen, Stadte, Dérfer und Landschaften wurden in metropoli-
tane Netzwerke regionaler und Uberregionaler Reichweite integriert, die zuvor
unbekannte funktionale Zusammenhange und raumliche Strukturen erkennen
lassen. Nebst vertrauten Formen des Stadtischen haben sich neuartige, fas-
zinierende urbane Konstellationen herausgebildet, die neue Fragestellungen
und Herausforderungen fir die planenden Disziplinen mit sich bringen. Wohl
darum haben Fragen zur rdumlichen Entwicklung in den vergangenen Jahren
vermehrt auch Eingang in die politischen Debatten gefunden. Dabei hat sich
das Ziel herauskristallisiert, die rdumliche Entwicklung vermehrt auf beste-
hende Siedlungsgebiete zu konzentrieren.

In der Umsetzung werden nun aber die Herausforderungen einer sol-
chen Strategie in aller Deutlichkeit sichtbar. Das Ziel einer Konzentration der
baulichen Entwicklung fuhrt zwangslau g auch zu einer Verdichtung der be-
stehenden Siedlungsgebiete — ein Prozess, der in den grésseren Agglomeratio-
nen aufgrund knapper werdender Landressourcen bereits seit einigen Jahren
im Gange ist. Es Uberrascht nicht, dass splr- und sichtbare raumliche Veran-
derungen auch emotionale und politische Widerstande provozieren. <Dichte>
wird in der 6 entlichen Diskussion zunehmend zu einem Reizbegri und es
zeigt sich, dass viele Akteure zwar grundséatzlich mit den allgemeinen Zielen
einverstanden sind, in ihrem persoénlichen Umfeld jedoch die Konsequenzen
eines solchen Paradigmenwechsels nur beschrénkt mittragen wollen.

Um diesen Widerspruch aufzuweichen, wird seit Kurzem vermehrt mit
qualitativen Aspekten argumentiert: Statt auf Hektardichten und Ausnut
zungszi ern wird auf die Potenziale fokussiert, die sich aus einer gehaltvollen
stadtebaulichen Entwicklung ergeben. Diese bietet eine Chance, neue und er
wiinschte Qualitaten herauszuschéalen. Neben den bestehenden quantitativen
Herausforderungen der urbanen Entwicklung riicken so vermehrt auch die
qualitativen Aspekte urbaner Transformationsprozesse in den Fokus. In die-
sem Zusammenhang taucht der Begri der <Urbanitat> auf. Er scheint-verschie
dene Aspekte der gesellschaftlichen und raumlichen Transformation in sich
zu vereinen. Viele Leute stellen sich darunter etwas vor, ohne aber den Begri
prazise umschreiben zu kénnen. Urbanitat wird sowohl im positiven wie auch

im negativen Sinn verwendet: Einerseits besteht in der Schweiz nach wie vor
eine tiefverwurzelte und historisch bedingte Ablehnung gegeniiber «der Stadt>.
Andererseits wird vehement mehr «Stadt> gefordert.

Doch was bedeutet Urbanitat? Nicht selten wird Urbanitat riickwarts-
gewandt als Synonym fiir ein bestimmtes historisches Idealbild von Stadt ver-
wendet, dessen soziobkonomische und politische Grundbedingungen heute
nicht mehr gegeben sind. Die Referenz der dichten, programmatisch und so-
zial durchmischten historischen Stadt, die sich von ihrem Umland deutlich ab-
grenzt, erweist sich vor dem Hintergrund der Siedlungsrealitaten im . Jahr-
hundert in den meisten Fallen als Giberholt. Zudem scheint es auch nicht langer
zutre end, Gebieten ausserhalb der Kernstadte jegliche Urbanitat abzuspre-
chen. Viele Agglomerationsgebiete haben sich in den vergangenen Jahren nicht
nur funktional und 6konomisch emanzipiert, sondern sie haben auch neue so-
zialraumliche und stadtebauliche Konstellationen hervorgebracht. Diese sind
zwar anders bescha en als die historischen Stadte, aber dennoch sind urbane
Eigenschaften erkennbar. Zudem erweisen sich tradierte Vorstellungen, wie
etwa der oft zitierte Gegensatz zwischen urbanen und suburbanen Gebieten,
in der Diskussion als immer weniger produktiv. Zielfiihrender scheint es, von
unterschiedlichen Konstellationen des Urbanen oder von unterschiedlichen
urbanen Intensitaten zu sprechen.

Dieses Buch will den Urbanitatsbegri fur die Anwendung im Kontext
zeitgendssischer urbaner Konstellationen erschliessen. Entscheidend dabei
ist, dass raumliche Entwicklungsprozesse als komplex, vielschichtig und spe-
zi sch wahrgenommen werden. Die konkreten urbanen Konstellationen, ihre
Entstehungsbedingungen sowie ihre spezi schen De zite und Potenziale er-
fordern eine prazise Auseinandersetzung. Hier bietet dieses Buch eine Orien-
tierungshilfe. Als praxisorientiertes Arbeitsinstrument hilft es bei der Klarung,
Aktualisierung und Operationalisierung des abstrakten Urbanitatsbegri s fir
aktuelle Fragestellungen. Es zeigt auf, welche Aspekte Urbanitat begrinden
und wie sich diese durch ihre Verkniipfung spezi sch konstituieren kénnen.
Dabei wird nicht langer nach starren Kategorien wie urban, suburban oder
periurban unterschieden, sondern eine di erenziertere Betrachtung entlang
von sechs ausgewahlten urbanen Qualitdten vorgeschlagen, die sich wahrend
des Forschungsprojekts herauskristallisiert haben. Damit sollen insbesondere
auch neuartige urbane Konstellationen beschrieben und eingeordnet werden
kénnen. Nicht nur in der Schweiz stellt sich heute die dringliche Frage, wie
sich urbane Qualitaten neu formieren und auf Rd&ume Ubertragen lassen, denen
bisher solche noch abgesprochen werden.



Dieses Buch richtet sich an Praktikerinnen und Praktiker, an Studierende
sowie an alle, die sich fur qualitative Argumente in der aktuellen Stadtebau-
und Raumentwicklungsdebatte interessieren. Es will den Blick flir Zusammen
hange von stadtebaulichen und sozialwissenschaftlichen Aspekten scharfen
und den Urbanitatsdiskurs in der Stadt- und Raumentwicklung auf eine so-
lide begri iche Basis stellen. Dabei ist es weder ein Pladoyer fir achende-
ckende Intensivierung von Urbanitat noch enthélt es Patentrezepte fir die
Scha ung von urbanen Qualitaten. Vielmehr sollen Vorgehensweisen fir
die Analyse, die Interpretation und die Entwicklung zeitgendssischer urbaner
Konstellationen aufgezeigt werden. Ziel ist es, zentrale und nachvollziehba
re interdisziplindare Hinweise fir den gegenwartigen Stadtebau zu vermitteln
und so die Verstandigung in Planungs- und Entwurfsprozessen zu erleichtern.
Das Buch besteht aus vier aufeinander au auenden Teilen: Ein einlei-
tender Text zu Urbanisierung und Urbanitat gibt eine theoretische und kon-
zeptionelle Einordnung aktueller urbaner Entwicklungen in der Schweiz und
fuhrt schrittweise an die Eigenschaften des Urbanen heran. lhnen ist der zwei-
te Teil des Buches gewidmet: Hier werden sechs urbane Qualitdten mit ihren
konstituierenden Aspekten de niert und erlautert. Im dritten Teil werden die
urbanen Qualitaten anhand von drei Fallbeispielen aus der Metropolitanregion
Zirich untersucht und dargestellt. Es wird gezeigt, wie sich das Instrument der
urbanen Qualitaten auf konkrete Situationen anwenden lasst und wie dabei
spezi sche Potenziale und De zite ermittelt werden kénnen. Im vierten Tell
wird schliesslich das Instrument des urbanen Pro Is eingefiihrt, das auf den
urbanen Qualitaten basiert und Analysen, Vergleiche und Bewertungen von
unterschiedlichsten sozial- und stadtraumlichen Konstellationen ermdglicht.
Urbane Qualitaten und Potenziale lassen sich damit in ihren Zusammenhangen
disziplinubergreifend abbilden und bewerten. Das urbane Pro | ist somit ein
praxisorientiertes Werkzeug fur den Einsatz in Planungs- und Entwurfspro-
zessen, mit dem urbane Qualitdten analysiert und geférdert werden kénnen.



Die Frage der urbanen Qualitaten ist heute erneut auf der Tagesordnung. <Ur-
banes Wohnens> ist gefragt, nicht nur in den <Trendquartieren> der Innenstédte,
sondern auch in peripheren Agglomerationsgebieten, die Forderung nach «<ur-
baner Verdichtung»> ist im Planungsdiskurs allgegenwartig, <urbane Architek-
turs in Form von massigen und kantigen Baukérpern ist en vogue, Hochhauser
sind auch in kleineren Stadten Gegenstand von hitzigen Debatten.

Um die Bedeutung dieser neuen Welle <urbaner Renaissance> zu erfas-
sen, ist es wichtig, die historischen Phasen der Stadtentwicklung zu beleuch
ten, die immer wieder andere urbane Konstellationen hervorgebracht haben.
Entsprechend gab es auch immer wieder andere Auseinandersetzungen um die
Frage des Stadtischen und die Strategien des Stadtebaus.

In den mittlerweile stark Uberbauten Gebieten der Schweiz manifestiert
sich der alte Widerspruch zwischen Absicht und Realisierung, Planung und
urbaner Entwicklung besonders deutlich. Dabei lasst sich in jingster Zeit eine
bemerkenswerte Verschiebung feststellen: Der Gegensatz zwischen den Kern-
stadten und den Agglomerationsgebieten, die oft als grundlegend verschiede-
ne urbane Territorien mit unterschiedlichen Lebensweisen gesehen wurden,
scheint sich aufzulésen. Wahrend die Innenstédte, die lange vom Prozess der
Wiederentdeckung des Stadtischen gepragt waren und sich an gewissen Or
ten zu urbanen Hotspots entwickelten, heute von vielfaltigen Formen der
Aufwertung und der Gentri zierung erfasst werden und damit an urbanen
Qualitaten einblssen, entstehen in den scheinbar so banalen und langwedigshale
Agglomerationsgebieten neue Stadtquartiere, an die der explizite AnspfEH digiroor=m"

ne

urbane Qualitaten gestellt wird. Qualitats NFP , in
dessen Rahmen diese

Mit der konkreten Fragestellung nach den Mdoglichkeiten und Grgfgemistanden
der Scha ung von <neuen urbanen Qualitaten>, die vom SchweizerisdsfgmﬁgﬁzﬁtV°f
tionalfonds aufgeworfen wurdestellte sich nicht nur die Frage, was urb&fa@er programm-

ia . . ity sge-
Qualitaten glnd, sondern auch, was <neu? daran ist. Zur Beantwortunge@%%ﬁkaﬂonen
Frage hat sich das Forschungsteam an die reale urbane Welt gehalterprmsetsigsulzer

. . L . . . ..und Desax ;
sich vor unserer Haustlr prasentiert. Die Auseinandersetzung mltv\l,éﬁﬁ,egchmd,er
schiedlichen urbanen Situationen in der Metropolitanregion Zlrich mugdg%ﬂggngg::
in einige allgemeine Uberlegungen und Erkenntnisse, die auch auf andeenaischungs-
liche Situationen (ibertragbar sind. projekte nur kur-
. L . . sorisch behandelt.

Dieser einfihrende Text beleuchtet den theoretischen und historischen
Hintergrund dieser Untersuchung. Er gibt einen Uberblick tiber die Urbani-
sierungsprozesse, die die Schweiz gepragt haben, und analysiert die urbanen
Topogra en, die dabei entstanden sind. Schliesslich ndhert er sich dem Kern

der Frage um einen zeitgendssischen Stadtebau: Was bedeutet Urbanitat?



Die Urbanisierung der Schweiz

Vgl. Brenner und
Schmid
Nssli und Schmid

Vgl.z.B. Harvey

Lefebvre

Die urbanen Gebiete haben sich in den letzten Jahren grundlegend verandert.
Ein weltumspannender Urbanisierungsprozess hat stadtische und landliche
Gebiete gleichermassen erfasst, und es sind komplexe urbane Landschaften
entstanden, deren Konturen nicht klar umrissen sind. Diese Landschaften be-
stehen aus sich tberlagernden urbanen Kon gurationen und dehnen sich weit
in bislang periphere Gebiete aus. Zugleich ndet ein grundlegender Wandel
von monozentrisch ausgerichteten Agglomerationen hin zu polyzentrischen
Stadtregionen statt. Durch die Uberlagerung lokaler, regionaler, nationaler und
globaler Interaktionsprozesse sind ganz neue sozialrdumliche Konstellationen
entstanden, die mit Begri en wie <suburban> oder <periurban> nicht mehr sinn-
voll erfasst werden kénnen.

Was ist Urbanisierungih einem engen Sinne beschreibt Urbanisierung
den Prozess der Produktion der gebauten Umwelt, also den Bau von Hausern,
Produktionsanlagen und Infrastruktureinrichtungen mit ihren gesellschaftli
chen Implikationen. In einem weiten Sinne lasst sich Urbanisierung als eine
umfassende Transformation der Gesellschaft verstehen, die eng mit der Indus-
trialisierung verbunden ist. Dabei geht es nicht nur um die industrielle Produk-
tion von Gutern, um Fabriken und Logistikanlagen, sondern umfassend um
die industrielle Organisation der Gesellschaft. Dazu gehdren die Bereitstellung
der Infrastruktur, die verschiedenen Netzwerke, die den Raum durchziehen
und aufspannen, die Ver echtungen und dkonomischen Strukturen, die das
Zusammenleben bestimmen, und die Veranderungen des Alltagslebens, die mit
der gesellschaftlichen Entwicklung einhergehen. Gemass der beriihmten The-
se von Henri Lefebvre fuhrt dieser Prozess in der Tendenz zur vollstandigen
Urbanisierung der Gesellschaft und damit auch des gesamten Territoriums.

Urbanisierung ist jedoch nicht, wie ein Fussabdruck im Sand, der direk-
te Ausdruck einer allgemeinen gesellschaftlichen Entwicklung. Urbanisierung
ist ein eigenstandiger Prozess, der von spezi schen lokalen und historischen
Bedingungen abhéngt und deshalb nicht gleichformig verlauft. Jedes urbane
Gebiet zeigt jeweils eine eigene Charakteristik und folgt einem spezi schen
Entwicklungspfad. Eine einmal eingeschlagene Entwicklung schat die Be-
dingungen fiur die ndchste Runde der Urbanisierung, und diese gibt wiederum
wesentliche Elemente der weiteren Entwicklung vor.

Urbanisierung ist ein mehrdimensionaler Prozess, der wesentlich durch ma-
terielle Interaktionsprozesse, die Regulation des Territoriums und-die Ent
stehung von urbanen Di erenzen bestimmt wirdrbanisierung bedeutet vgi. hierzu
erstens einen Prozess der Vernetzung und Verkniipfung von MensclRER AR-
tivitaten und Orten. So entstehen Netzwerke aller Art, die das Territorium
durchziehen und unterschiedliche urbane Raume entstehen lassen. ZuaitERs . e
stellt sich die Frage, wie der Urbanisierungsprozess gelenkt und geste%gﬁﬁgﬁ) :’;?Sgna
welche Regeln und Modalitaten der Aushandlung die Nutzung des Tﬁ)ﬁﬂtﬁlﬂbr Schweiz,
ums festlegen und damit auch bestimmen, welche Funktionen und Aktl%\fgmaﬂ noch
an welcher Stelle lokalisiert werden. Diese Steuerung des Urbanisiertingsplre-Perio-
zesses beruht auf spezi schen Konstellationen von sozialen und poliffeciemae: "

Kraften, die in ihrem Zusammenspiel spezi sche Formen territorialer Re;gﬂiaggr}eﬁber
tion generieren. Auf einer dritten Ebene geht es um die spezi schen s@zig$KkGren sich
nomischen Bedingungen, die sich in einem urbanen Gebiet ausdi erehiléﬁﬁgfd ’
Der Prozess der Urbanisierung bringt unterschiedliche Menschen und F@crbeumi Raffestin
eine Beziehung zueinander. Dabei entstehen Muster der sozialen, q}gg%g}:ﬁﬁde,
schen und kulturellen Di erenzierung, die fir jedes urbane Gebiet elne mznn und
spezi sche Auspragung entwickeln. Zentral ist die Frage, ob sich elneg.g ne’
Lebensweise herausbildet, die gegentiber ihren Di erenzen o en ist, odx?ﬁ‘m‘)e

aggy un Raé:ine
zu Prozessen der Abschliessung und Segregation kommt. . Eine umfas-

sende Analyse der
aktuellen Urbani-

Dezentrale Urbanisierunip der Schweiz wurde und wird die Urbaisingsprozesse
rasertie, das drei-
sierung vor allem durch zwei Besonderheiten gepragt: die territoriale Fﬁ@g},@ Bk
on in Form der helvetischen Gemeindeautonomie und die dezentrale @%ﬁ@g%ﬁei'“
Industrialisierung, die lange vorherrschte. Diese beiden Faktoren habemdambner et
geflhrt, dass die Schweiz bis heute durch eine vergleichsweise klelns@dy’s@ﬁ
und dezentrale Siedlungsstruktur gepragt ist.
Wie in vielen anderen westeuropéischen Gebieten begann die IHpf&iee sehend
alisierung in der Schweiz nicht in den Stadten, sondern auf dem Land .sAgsEdenes ab (val.
insbesondere Schmid
einen Seite waren da Arbeitskrafte verfligbar sowie Wasserkraft als Engfgig-
quelle. Wie Perlen auf einer Schnur reihten sich die ersten Fabriken &ftI&fgd 2
der Wasserlaufe in den Talern des Schweizer Mittellandes und der Voralpenpiener et
auf. In der Schweiz kommt noch eine zweite Besonderheit hinzu, die em®Ur-
banisierungsprozess eine ganz bestimmte Form gibt: der ausgepragte Gemein-
deféderalismus, der eine sehr lange Geschichte aufiBéssheute bildet in
der Schweiz die Gemeinde die zentrale Einheit zur Steuerung der Entwicklung
des Territoriums, sie kontrolliert mit der Bau- und Zonenordnung die bauliche

Entwicklung und verfiigt auch Uber die Steuerhoheit. Der Urbanisierungspro-

kohstruktion
der Urbanisierung
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zess wird deshalb bis heute in starkem Masse von den Gemeinden gesteuert,
die in vielen Fallen vor allem ihre Partikularinteressen verfolgen und versu
chen, moglichst viele Bereiche des modernen Lebens auf ihrem Territorium zu
versammeln: ein Zentrum, Wohnzonen fir die Bevoélkerung, Einfamilienhauser
fur gute Steuerzahler, Industrie- und Gewerbezonen, Wald und Wiesen und
mdoglichst auch noch einen Autobahnanschluss. Andererseits gibt es emissi-
onsreiche Dinge, die man weniger gerne sieht und die man am liebsten den
Nachbarn zuschiebt. Damit werden die Gemeindegrenzen auch im Raum wirk-
sam und sichtbar. Sie sind diejenigen politischen Grenzen, die das Territorium
der Schweiz am starksten pragen.

Aufgrund dieser Faktoren kam es in der Schweiz bereitslahr- .
hundert zu einer dezentralen Form der Industrialisierung, die in der Konse-
quenz auch zu einer dezentralen Urbanisierung fuhrte. Mit der industriellen
Revolution setzte ein weitrdumiger Urbanisierungsprozess ein, der Uber weite
Strecken dem dezentralen Grundmuster folgte, das sich bereits in der Frihin-
dustrialisierung abgezeichnet hatte: Im Jura und in der Ostschweiz sowie im
Wallis und in der Zentralschweiz bildeten sich kleinstadtisch geprégte indust-
rialisierte Gebiete heraus, wahrend in gut zuganglichen Alpentélern die ersten
touristischen Zonen entstanden. Nur einige wenige Stadte wie Zirich, Basel,
Genf oder Winterthur entwickelten sich zu grésseren industriellen Zentren.

Um  kam es zum Ubergang zu einem intensiven, technologisch ori-
entierten Industrialisierungsmodell. Die Textilindustrie wurde als Leitindu-
strie von der Maschinen- und Uhrenindustrie sowie von der chemischen
Industrie abgeldst. Dennoch blieb das industrielle Wachstum auch in dieser
Phase weiterhin ausgesprochen dezentral. Ausgehend vom dicht gewobenen
Netz der bestehenden Kleinstadte und Industried6rfer entstanden in der Ost-
schweiz und entlang dem Jurastdfuss industrialisierte Siedlungsbander, die
sich langsam zu einem zusammenhangenden Giirtel von St. Gallen bis Biel ver-
dichteten.  z&hlten nur vier Stadte — Zurich, Basel, Genf und Bern — mehr
als Einwohnerinnen und Einwohner. Da erfasste die Urbanisierung
zunehmend auch die angrenzenden Gemeinden, und es entstanden Industrie-
vororte mit neuen Fabriken, Infrastrukturanlagen und Arbeiterquartieren, die
durch Eingemeindungen teilweise politisch in die Stadte integriert wurden. So
expandierten die Stadte allméhlich konzentrisch in ihr Umland. Aber noch
lange bildeten sie eine raumliche Einheit, die sich auch morphologisch sehr
deutlich vom umgebenden Land unterschied. Es gab noch so etwas wie einen
Stadtrand, den man auf dem Terrain klar erkennen konnte.

Die Produktion der AgglomeratioNach dem Zweiten Weltkrieg kam
es in der Schweiz, wie in allen westlichen Industrielandern, zu einem grundle
genden gesellschaftlichen Wandel, der auch zu einer Veranderung des Ur
banisierungsprozesses filhrte: Ein neues gesellschaftliches Modell setzte sich
durch, das als fordistisch-keynesianisches Modell charakterisiert werden
kann. Es beruhte im Wesentlichen auf der Verbindung von standardisierter
Massenproduktion mit Massenkonsum, dem Ausbau des Wohlfahrtsstaates
und der verstarkten Intervention des Staates in die 6konomische Entwicklung.
Dies brachte einen raschen technologischen Wandel und das Wirtschaftswun-
der der Nachkriegszeit hervor. Ein zentrales Element dieses neuen Modells
bestand darin, dass neue Konsumgiter erschwinglich wurden: Staubsauger,
Kihlschrank, Waschmaschine und das Automobil. Die Beliebtheit des Letzte-
ren bewirkte eine Massenmotorisierung der Gesellschatft, die eine vdllig neue
Raumstruktur erméglichte: die &chenhafte Ausbreitung urbaner Gebiete.

Parallel dazu fuhrte der Ausbau des Wohlfahrtsstaates zu einem Modell
der raumlichen Entwicklung, das von der Vorstellung der «Gleichheit im Raum>
geleitet war. Im Verlauf der Nachkriegszeit setzte sich die unausgesprochene
Doktrin durch, dass alle Teile des Landes eine gleichmassige Ausstattung mit
Infrastruktur und 6 entlichen Einrichtungen erhalten solltefies hatte ei
nen umfassenden Modernisierungsprozess der Gesellschaft zur Folge, der sich
achenhaft ausbreitete und eine spezi sche Form der Standardisierungzwesedernisie-
vorbrachte. Das Leitprojekt dieser Modernisierung war der AutobahBBag, aun bae.
bis heute das einzige nationale urbanistische Projekt, das die Schwel?qétpharger
konsequent realisiert hat. Das im Jahr  in einer eidgendssischen Volkgaltuder
stimmung mit grosser Mehrheit bewilligte Autobahnnetz sah vor, beinaH&'jetié ek
Kleinstadt der Schweiz an das urbane Leben anzuschliessen.

Man kénnte vereinfacht sagen, dass diese Transformationen eine neue
urbane Form hervorbrachten: die Agglomeration. Wahrend das Muster der Ur-
banisierung bis zum Zweiten Weltkrieg vor allem den Eisenbahn- und Tram-
linien folgte, kam es danach zu einer achenhaften Ausbreitung urbaner Ge-
biete. Ausgehend von den urbanen Zentren dehnten sich die Siedlungsgebiete
ringférmig ins Umland aus. Damit haben die Stadte ihre bislang kompakte
Form, ihre dichte urbane Struktur und auch ihre klare Abgrenzung gegentber
den umliegenden landlich gepragten Gebieten eingeblisst. Agglomerationen
sind meistens monozentrisch strukturiert und bilden sich typischerweise aus
einer asymmetrischen Vernetzung von einer Kernstadt mit ihrem regionalen
Umland. Die Beziehung zwischen dem Zentrum, das einen grossen Teil der
Arbeitsplatze sowie der sozialen und der kulturellen Einrichtungen beherbergt,

Vgl. Marco et al.



und den Wohngebieten an den Randern des Siedlungsgebiets ist hierarchisch
undvon einer direkten Abhéngigkeit gepragt. Das Resultat ist das tagliche
Perdeln, und entsprechend werden Agglomerationen statistisch in erster Li-
vgl. Bundesamt nie aufgrund von Schwellenwerten im Pendelverkehr abgegréhat.
fur Statistik phologisch gesehen stehen sich die dichten innerstadtischen Gebiete und
vgl. schwick et die relativ heterogenen, oft fragmentierten und zerstreuten Siedlungsgebie-
' te in den ausseren Zonen gegeniber. Umgangssprachlich steht der Begri
i s;?gfjfkt{ifggreéAggIomeration> stellvertretend fiir jenes faserige und l6chrige urbane Nie-
Begriff der <Husli- - mMandsland, das gepréagt ist durch ein kaum koharentes Nebeneinander von Au
(SLCQZV;'EZ; Z‘;i_egine tobahnen, Gewerbezonen, Industrie- und Logistikarealen, Tankstellen, Hoch-
sehr eindriickiche ~ spannungsleitungen, Einkaufszentren, alten Dor ernen, Wohnsiedlungen und
fotogra sche Einfamilienhausern, unterbrochen von o enen Griin &chen und Waldern.

Darstellung der Agglo
In der Schweiz kam es so zu einer unau altsamen Zersiedelung des

al.

meration in der
Schweiz ndet sich in

Fischiiund weiss ~ Landes, die bis heute anhalt: Das bereits engmaschige Netz von Siedlungsge-

|eA52;{eni2ﬁdikrt_uel bieten wurde konzentrisch um die bestehenden Siedlungskerne, Kleinstadte

setzung mit der und Dorfer erweitert. Diese Entwicklung wird in Biichern, Artikeln und

raglomeration 3l piskussionen bis heute immer wieder diskutiert und beklagt.

Schneeberger Parallel zu dieser gross achigen Dispersion der Siedlungsstruktur zeig-
ten sich aber auch starke Krafte der Konzentration: Die finf grossten Stadte
der Schweiz — Zirich, Basel, Genf, Bern und Lausanne — entwickelten sich im
Verlaufe der Nachkriegszeit zu spezialisierten Standorten des Dienstleistungs-
sektors und verzeichneten entsprechend ein Uberdurchschnittliches Beschéfti
gungs- und Bevdélkerungswachstum. Insbesondere im Grossraum Zirich, aber
auch im Genferseebecken bildeten sich deutliche Wachstumszonen heraus.
Diese zunachst wenig erkannte grossrdumige Konzentration bildete auch die
Basis fir die bislang letzte Etappe der Urbanisierung: die Metropolisierung.

Metropolisierungin den  er-Jahren geriet das fordistisch-keyne-
sianische Modell in nahezu allen westlichen Industrienationen in die Krise,
und es kristallisierte sich ein neues, neoliberales Entwicklungsmodell heraus,
das sich mit den Begri en Flexibilisierung, Deregulierung und Globalisierung
charakterisieren lasst. Gegeniiber dem rigiden und stark regulierten fordis-
tisch-keynesianischen Modell zeichnet es sich durch eine bemerkenswerte
Ver lissigung von Produktionsprozessen, Arbeitsmarkten, Finanzorganisati-
onen und Konsummustern aus. Damit verbunden ist eine starke soziodkono-
mische und kulturelle Heterogenisierung und Fragmentierung. Die Schweiz
wurde in besonders starkem Ausmass von diesen Veranderungen erfasst. Hier
war die Wirtschaftskrise der er-Jahre besonders tief. Es kam zu einer

radikalen Umstrukturierung der industriellen Produktion. Wéahrend weniger
quali zierte industrielle Arbeitsplatze abgebaut oder ins Ausland verlagert
wurden, nahmen die Bedeutung von leitenden und steuernden 6konomischen
Aktivitaten und die Zahl hochquali zierter Arbeitsplatze zu. In der Folge
entwickelten sich die 6konomische und die raumliche Struktur der Schweiz

sehr ungleich, und es bildete sich eine duale industrielle Struktur neraug:auch crevoi-
Auf der einen Seite blieben grosse Teile der Industrie, auch im Hight&tf-Be-
reich, weiterhin dezentral verteilt. Auf der anderen Seite etablierte sich ein@ummleretal.
<Headquarter Economys>, die sich mit der Organisation transnationaler Produk-
tionsprozesse und der Steuerung globaler Kapitalkreislaufe befBsgiei s(:h':ritié et g' b;
begannen sich spezialisierte regionale Produktionskomplexe herauszubilden,
die als Schaltzentralen der Weltwirtschaft fungieren: das globale Finanzss;{Séeﬁéﬁ?””

; Brenner
in Zurich, spezialisierte Finanzdienstleistungen in Genf, die Life Sciensesiin .

Basel. Dieser Prozess der Konzentration okonomischer Kontrolle, def gl en
mit der Globalisierung verbunden ist, wird unter den Begri en <world citydritiz et al-
<global city> auf internationaler Ebene seit Langerem ausgiebig diskutiert. vgi. im Folgenden

Diese grundlegende 6konomische Restrukturierung ging mit einef*¥ben-
so einschneidenden Veranderung des Urbanisierungsprozesses einher: Die Ag-
glomerationen dehnten sich immer weiter aus und begannen sich gegenseitig
zu Uberlagern. Das bisherige Urbanisierungsmuster der Schweiz mit den sich
verdichtenden, dezentralen industriellen Béandern und den konzentrisch wach
senden Agglomerationen begann sich aufzulésen, und es bildeten sich vernetz-
te, polyzentrische urbane Regionen heraus, die weit in bislang landliche Gebie-
te ausstrahlten. Diese Form der Urbanisierung ndet sich mittlerweile nicht
mehr nur im Umfeld der metropolitanen Zentren, sondern auch im Bereich
vieler kleinerer und mittlerer Stadte.

Auf einer allgemeinen Ebene lassen sich diese Prozesse multiskalarer
Vernetzung als Metropolisierung verstehe®ie globale Okonomie organi-
siert sich zunehmend in Form von Ubergreifenden Produktions- und Kommu-
nikationsnetzwerken, die sich an bestimmten Knotenpunkten Uberlagern und
sich zu metropolitanen Raumen verdichten, die spezi sche Anziehungs- und
Agglomerationse ekte generieren. Metropolitanregionen bilden ein dichtes
Gewebe sich Uberlagernder Interaktionsnetze heraus, die sowohl global wie
auch regional ausstrahlen und die Mdglichkeit scha en, unterschiedlichste
Elemente immer wieder neu miteinander zu kombinieren, wodurch sie die
Mdoglichkeit bieten, heterogene Aktivitatsketten aufzubauen und Innovations-
und Lernprozesse anzustossen. Wahrend sektorale und technische Innovati-
onen auch in einem isoliert gelegenen Forschungszentrum gewonnen werden
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kénnen, braucht es fir diejenigen Innovationen, die sich durch neue und Uber-
raschende Kombinationen von unterschiedlichen Elementen ergeben, Anstos-
se von aussen, wie sie in den heterogenen Netzen von metropolitanen Milieus
generiert werden. Die globalisierte Okonomie lasst sich entsprechend als inter
dependentes Netz von metropolitanen Knoten mit ihren jeweiligen regionalen
Einzugsgebieten darstellenEs bilden sich polyzentrische Metropolitan
regionen heraus, die oft mehrere Stadte inkorporieren, wobei auch mehrere
Zentren zusammen als Metropole funktionieren kdnnender Schweiz ist

dieser Prozess der Metropolisierung relativ gut untersucht und in zahlreichen
Publikationen dokumentiert.

Bassand und Schuler
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auch das <Raum-
konzept Schweiz>
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Als allgemeine Kategorie bezeichnet der Begri <Metropole> ein urba
nes Gebiet mit einer kosmopolitischen Kultur und einer weltweiten Ausstrah-
lung. Eine Metropolitanregion bezeichnet somit ein grosseres, polyzentrisches

' Einzugsgebiet mit globaler Vernetzung. Als allgemeine Kriterien gelten in der

Regel mehr als eine Million Einwohner und eine internationale Ausstrahlung
oder Sichtbarkeit. Solche De nitionen bleiben allerdings problematisch:
Erstens ist die Einwohnerzahl nur ein Aspekt unter vielen, der fur sich al-

Corboz

lein wenig Uber die Bedeutung einer Stadtregion aussagt, und zweitens lasst Ginsburg et
sich die internationale Bedeutung einer Stadtregion nur sehr schwer erfas A

sen. Meist Giberwiegt in entsprechenden Studien eine einseitige 6konomische Sudjic
Betrachtungsweise, und oft beschranken sie sich nur auf das Auszahlen von Soja
Hauptsitzen globaler Unternehmen. Diener et al.

Demgegeniber schliesst ein di erenzierteres, qualitativ bestimmtes
Verstandnis einer Metropolitanregion auch soziale und kulturelle Aspekte
mit ein:  Entscheidende Merkmale metropolitaner Regionen sind erstens
das innovative Potenzial, das sich aus der Biindelung und der Verknipfung
unterschiedlicher globaler Netzwerke ergibt. Durch ihr grosses Einzugsgebiet
sind Metropolitanregionen zweitens von Grenzen durchzogen, die aber ihren
Charakter grundlegend verandern, indem sie durchlassig, iessend und dyna-
misch werden. Drittens zeichnen sie sich durch ein hohes Mass an dynami-
schen Di erenzen aus: Weltlau gkeit und O enheit gehéren ebenso sehr zu
einer Metropole wie Auseinandersetzungen und Kon ikte. Ausgehend von
dieser De nition lassen sich in der Schweiz drei Metropolitanregionen identi-
zieren; Zirich, die Région Lémanique mit den beiden Zentren Genf und Laus
anne sowie die trinationale und tripolare Region MulHenesteurg-Basel.

Neue urbane Topogra en

Die Metropolisierung hat wesentlich zu einer &chenhaften Urbanisierun
beigetragen. Die urbanen Netzwerke erstrecken sich nicht nur Gber imn
grossere Gebiete des Mittellandes und der Voralpen, sondern sie erreic
mittlerweile auch den Alpenraum. Im Gesamtbild verliert der Urbanisierun
prozess heute seine Konturen, er wird ungerichtet und &chendeckend.
Der Stadt- und Architekturhistoriker André Corboz hat diese neuer
achigen urbanen Formen als «ville-territoire> bezeichnet: Er versteht die Ste
nicht mehr als eine abgrenzbare Form, sondern als ausgedehnte polyz:
sche Stadtregion, in der die alten Stadtzentren ihre historische Funktion v
lieren und die Peripherien eine neue Bedeutung erhalten. Dabei entsteht ¢
ausgedehnte Form der Stadt, ein Ort des Diskontinuierlichen, degeHeterc
nen, des Fragments und der ununterbrochenen Transformabdese
Uberlegungen decken sich mit anderen Konzepten, wie <extended metre
lis>, <« mile city>, oder postmetropolis>. Diese Konzepte gehen da-
von aus, dass Urbanisierung ein rdumlich begrenztes Phdnomen darstellt
sich jenseits der urbanen Territorien ein weites Feld von <nicht-urbanen> (
bieten erstreckt, das von der Untersuchung nicht mehr beleuchtet wird.
Das ETH Studio Basel ging einen wesentlichen Schritt weiter als die
Konzepte. Es hat einen Ansatz entwickelt, bei dem es nicht nur darum geh
untersuchen, wie die kompakten Formen der Stadt sich durch vielfaltige \
echtungen in einer regionalen Kon guration au 6sen; vielmehr versucht e
die urbane Besetzung des gesamten Territoriums mit seinen graduellen «
auch sprunghaften Veranderungen umfassend zu verst&wmird sicht-
bar, wie ein hdchst dynamisches, komplexes und di erenziertes Muster «
Urbanisierung entsteht, das stindig neue urbane Landschaften hervorbri
Dabei wird der urbane Raum nicht etwa homogener, wie oft postuliert wi
sondern es entstehen auch neue Di erenzierungen. In den letzten Jahrer
in der Schweiz eine urbane Topogra e entstanden, in denen sich verschiec
urbane Konstellationen mit unterschiedlichen Potenzialen nden. Wir muss
diese Gebiete ganz neu lesen und auch in ihrer Dynamik zu erfassen su
Zusammenfassend lassen sich aus diesem vielschichtigen urbanen
ter drei deutlich unterscheidbare Tendenzen herauslesen: Erstens haben
Innenstadte mit dem Prozess der Metropolisierung auch eine neue Attraki
tat und 6konomische Bedeutung erhalten. Zweitens sind in den frilheren



Der Okonom
René Frey hat diese
Tendenzen mit

glomerationsgebieten neue urbane Kon gurationen mit eigenen Formen der
Zentralitat entstanden. Drittens sind auch die peripheren Gebiete zunehmend
von unterschiedlichen urbanen Dynamiken erfasst worden.

Die Wiederentdeckung des Stadtisch&ine der erstaunlichsten urba-
nen Veranderungen der letzten Jahre ist die erneuerte Bedeutung der Innen-
stadte. Nachdem noch bis in die  er-Jahre von «Stadt ucht> die Rede war
und sich viele Innenstadte in einer soziobkonomischen Abwartsspirale befan-
den, zeichnete sich parallel dazu ein lang anhaltender, di user und dusserst
widersprichlicher Prozess der Wiederentdeckung des Stadtischen ab, der viele

dem Begriff «A-StadbFormen und Verlaufe angenommen hat.

gefasst: Wahrend

jungere Familien mit

mittlerem bis hohe-
rem Einkommen aus
den Zentrumsge-

Am Anfang dieses Prozesses standen verschiedene urbane-Bewegun
gen, die sich gegen die Transformation und die Modernisierung ihrer Wohnquar
tiere und Stadte, gegen Kommerzialisierung und Wohnungsnot wehrten und

meinden in die Agglogin neyes urbanes Leben einforderten: gemischte innerstadtische Quartiere,

merationsglirtel

ziehen, bleiben in derStrasenleben, Tre punkte, 6 entliche Raume. Zugleich schufen sie mannig-

Kernstadt zuriick:

Alte, Arme, Alleinste-

hende, Alleiner-

ziehende, Abhéngige,

Auszubildende,-Ar
beitslose, Auslénder,
Asylbewerber

und Aussteiger (Freymanchen kleineren Stéadten traten urbane soziale Bewegungen gegen die vor-

).
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faltige urbane Orte und lebten aktiv Di erenzen, ethnische und sexuelle Un-
terschiede, alternative und oppositionelle Alltagspraktiken. In den  er-Jah-
ren nahm die Wiederentdeckung des Stadtischen in der Schweiz teilweise
spektakulare Zige an: In Zirich und Basel, Bern und Lausanne und auch in

herrschende kleinstadtische Enge an und forderten andere, o enere Stadte.
Bald riickten diese <urbanen> Werte in vielen Stadten immer mehr ins gesell-
schaftliche Zentrum und wurden von breiteren sozialen Schichten aufgegri en.
Seither hat sich das kulturelle und soziale Klima in den Schweizer Stadten
deutlich gewandelt: Attraktive 6 entliche Raume, Strassencafés, Partylokale
und ein breites Kulturangebot sind heute in vielen Stadten anzutre en. Das
urbane Leben ist nicht nur fur Kulturscha ende und junge urbane Professio-
nelle (die berihmten Yuppies), sondern auch fiir breitere Bevélkerungsschich-
ten attraktiv geworden.

Diese neue Bedeutung des Stadtischen korrespondierte mit der sozio-
6konomischen Dynamik des exibilisierten, postmodernen und postfordisti
schen Gesellschaftsmodells, das veranderte Bedurfnisse und Interessen und
auch andere Lebensentwurfe und Familienmodelle beinhaltete. Die Kleinfami-
lie im eigenen Hauschen im Griinen bildete bald nicht mehr das dominante Le-
bensmodell; urbanes Wohnen begann sich in breiteren Bevolkerungsschichten
durchzusetzen, und auch Familien und &ltere Menschen entdeckten den Reiz
und die konkreten Vorteile eines Lebens in der Stadt. Die dichten, sozial ge-

mischten, innerstadtischen Blockrandquartiere mit ihren vielfaltigen Angebo-
ten wurden bald zu begehrten Wohnlagen: Der Kreis , das Langstrassenquar-
tier und Teile Wiedikons in Zirich, das Langgass- und das Lorraine-Quartier
in Bern, Klybeck oder St. Johann in Basel oder auch das Quartier Les Grottes in
Genf wurden zu den neuen Symbolen urbanen Lebens.

Ein wichtiges Terrain fUr diese erneuerte urbane Kultur bildeten gu_u@h. B.zu
die Industriebrachen, die im Zuge der skonomischen Transformation i FyftE o ©
den und fir unterschiedlichste Ubergangsnutzungen zur Verflgung .tapiemet al.

Das bekannteste Beispiel in der Schweiz ist das Quartier Ziirich West, g8 ot Lanza
in den

er-Jahren zu einem urbanen Experimentierfeld mit vielen 'ﬁ;g#sﬁ?ezn”en
punkten, kulturellen Aktivitdten und innovativen Klein- und Kleinstbetrieben )
entwickelte, bald als <Trendquartier> oder <Partymeile> medial lanciert tﬂg@.@en Uber-

Z.B.

und sich schliesslich zu einem mondénen und teuren City-Quartier fiflasterAngst
. . . tal.
nationale Dienstleistungsunternehmen und Luxuswohnungen wandelté.*

Hinter diesen urbanen Transformationen stand auch die grundle%@we kritische
AuSeinandersetzung

veranderte Raumstruktur der globalisierten Okonomie. Die metropolﬁ%m@a Entwick
Knoten globaler Netzwerke bilden spezialisierte Produktionskomplexelﬁr%‘fe%h‘_'aus
Arbeitsmarkte sowohl hochquali zierte Arbeitskrafte wie auch Unternehmen

anziehen. Besonders in wissens- und kulturbasierten Dienstleistungs@fﬁ% C

nehmen werden intellektuelle Arbeit und Kreativitat zu einem zentraleFinPgeyidierte Kritik
. . . . . der Ideojgie der
duktionsfaktor, was unter dem Schlagwort <creative city> breit lanciettddad city> ndet

diskutiert wurde. Im dialektischen Prozess der Okonomisierung der Kifitge- in Peck
und der Kulturalisierung der Okonomie wurden die innerstadtischen Gebiete
fiir viele innovative Unternehmen und kulturelle Milieus attraktiveben 12U

dem Vorteil rAumlicher N&he, die gerade bei hochquali zierten Arbeitspragiesshmid und
. . . Weiss , Schmid
sen trotz des Siegeszugs von Internet und Smartphone immer noch eine grogss

Rolle spielt, konnen sie vielfaltige und ausdi erenzierte Arbeitsmarkt&aippag]Network for
Urban Research

optimale Lebensbedingungen fiir die internationalen Eliten anbieten. and Action (INURA)
: T i : ; : HR t el llektives
So wurden die Innenstédte fir unterschiedliche soziale Milieug gt gs. und Kar-

okonomische Aktivitaten zu begehrten Raumen, <metropolitane> Kultuiernwusprojekt lan-

. . . . . iert, das F d
de zu einem breit propagierten Wertmassstab und schliesslich zumi,pgi&aRopor.

Mainstream. Der Begri <neuer metropolitaner Mainstream» fasst ein qmggei'e?;z?ms>
Bindel von Phdanomenen zusammen, die sich in den letzten Jahren gud@ei@Binander
Stadten der Welt entwickelt habenDamit einher ging eine gross achi@éve\'f_‘;?ralorg)_
Transformation der Innenstadte, die von entsprechenden Politiken und Pla-
nungsstrategien weiter vorangetrieben wurde. In den letzten Jahren haben

sich diese Prozesse enorm ausgeweitet und zugleich ausdi erenziert: Erstens

greifen privatwirtschaftliche und staatliche Strategien ineinander, wobei stad-

. Landry



tische Verwaltungen mit Massnahmen zur Aufwertung von Quartieren oft
ganz bewusst Gentri zierungsprozesse und die damit verbundene Verdréan-
gung bestimmter Bevdlkerungsgruppen mit vorantreiben. Zweitens verbreiten
sich die verschiedenen Formen der urbanen Aufwertung heute auch in die ur-
bane Peripherie und in kleinere Stadte. Damit ist drittens auch ein Massstabs-
sprung verbunden, sind doch nicht mehr nur einzelne Quartiere von diesen
Prozessen betro en, sondern teilweise ganze innerstadtische Gebiete und so-
gar grosse Teile von Metropolitanregionen, die sich zu privilegierten Raumen
fur die metropolitanen Eliten entwickeln. Eine enorme Bodenpreissteigerung
und die damit zusammenhangende Wohnungsnot haben in vielen Stadtregi-
onen heute den Zugang fiir weniger privilegierte Bevolkerungsgruppen und
weniger zahlungskraftige Nutzungen bereits stark eingeschrankt.

In der Schweiz sind vor allem die innerstadtischen Gebiete von Zirich
und Genf von diesem Prozess betro en, aber auch in Basel, Lausanne und Bern
und teilweise auch in kleineren Stadten zeigen sich vergleichbare Tendenzen.
Gemindert und abgefedert werden sie teilweise durch den sozialen und genos-
senschaftlichen Wohnungsbau, der in einigen Stadten neu belebt wurde. Aber
auch ausserhalb der Innenstadte werden immer mehr Gebiete zu exklusiven
Territorien fur wohlhabende Bevdlkerungsgruppen, ein Prozess, der mittler-
weile auch alpine Resorts wie das Oberengadin, Davos oder Zermatt erreicht
hat, sowie Steueroasen und Finanzplatzsatelliten wie Zug oder Freienbach am
oberen Zirichsee. Damit entsteht heute eine Art Dualisierung der urbanen
Raume, wobei weite Gebiete flr weniger zahlungskraftige Bevdlkerungsgrup-
pen, Aktivitaten und Nutzungen immer weniger erschwinglich werden.

Die urbane Transformation der Agglomeratidiese Veranderungen
der Innenstadte hatten und haben auch Konsequenzen fur die Agglomerati-
onsgebiete: Sie wurden plétzlich mit neuen Uberraschenden Entwicklungen
konfrontiert, weil nicht mehr nur achenintensive Nutzungen, sondern auch
bislang zentrale Funktionen hierher verlagert wurden. In den ausgreifenden
und zerfasernden urbanen Zonen bildeten sich neue Formen der Zentralitat
heraus, mit gross achigen Infrastrukturanlagen, Einkaufszentren, Fachmark-
ten, Multiplexkinos, Vergnigungseinrichtungen, Hotels und teilweise auch
hochquali zierten Arbeitsplatzen.

Ab den er-Jahren kam es zu einer <Entdeckung der urbanen Peri-
pherie>, und in der Fachliteratur wurde eine ganze Reihe von neuen Begri en
eingefuhrt, um diese neuen Phanomene zu erfassen. Der Architekt und Stadt-
theoretiker Robert Fishman () konstatierte einen grundlegenden Wan-

del im Urbanisierungsprozess, zeichnete die langfristige Transformation der
nordamerikanischen <suburbs> detailliert nach und zeigte, wie sie sich von den
Schlafstadten der Nachkriegszeit zu neuen Zentren unternehmerischer Kreati
vitat und wirtschaftlichen Wachstums wandelten, die er als <Technoburbs> be-
zeichnete. Der Journalist Joel Garreau () pragte den Begri <edge city>, um
anzuzeigen, dass an den Randern der urbanen Regionen, oftmals an namen-
losen Autobahnausfahrten, neue urbane Formen entstanden, die kaum mehr
den bisherigen Vorstellungen von <Stadt> entsprachen, aber dennoch eigene
Zentren mit Burotirmen, Hotels und Einkaufsmaglichkeiten aufwiesen. Am
Beispiel von Orange County in Los Angeles pragte der Geograf Edward W. Soja
den Begri <Exopolis>, die er zugleich als <Aussen-Stadt> und als <Ex-Stadt>
verstand: Diese unwahrscheinliche Stadt, die jenseits der alten Agglomerati-
onskerne thront und die Metropole gleichzeitig nach innen und nach aussen
stllpt, deren Gravitationszentrum leer ist wie bei einem Doughnut, bei der
jeder Ort ausserhalb des Zentrums liegt, hart am Rand, aber immer inmitten
der Dinge, wo die Zentralitat virtuell allgegenwartig ist und die Vertrautheit
des Stadtischen verdampft. Soja : ff.

Im mitteleuropdischen Kontext pragte der Architekt und Stadtplaner
Thomas Sieverts () den Begri der <Zwischenstadt>, um Gebiete zu
kenrzeichnen, die zwischen den historischen Stadtkernen und der o enen
Landschatft liegen. Diese Gebiete bilden Nicht-Orte der Raumiiberwindung, ha
ben mangelnde Identitdten und bestehen aus Feldern unterschiedlicher Nut-
zungen, Bebauungsformen und Topogra en. Atmospharisch und lebenswelt-
lich schliesst dieses Konzept stark an die Idee der «<Nicht-Orte> (non-lieux)
des franzésischen Ethnologen Marc Augé () an: Es sind gewissermassen
Durchgangsorte wie Flughafen oder Shoppingmalls, die nicht mehr durch
Identitat, Relation und Geschichte gekennzeichnet sind, sondern Einsamkeit
und Austauschbarkeit ausstrahlen.

Aus einem systemtheoretischen Blickwinkel untersuchten der Archi
tekt Franz Oswald und der Naturwissenschaftler Peter Baccini ( , )
mit dem Konzept der <Netzstadt> eine urbane Kon guration, bei der die klare
Trennung zwischen Stadt und Land verwischt wird und o ene Griinrdume
dominieren. Sie wendeten dieses Konzept und die damit verbundene Methodik
fur die Analyse und den Entwurf am Beispiel der stark zerstreuten Siedlungs-
landschaft im schweizerischen Mittelland an. Aufgrund ihrer Analyse der Re-
gion Zurich pragte Ute Lehrer ( , ) schliesslich den Begri < ex space»,
um die starke Flexibilitat, Unbestimmtheit und Wandelbarkeit dieser neuen
Raumkon guration zu kennzeichnen.



Typisch fur diese neuen urbanen Landschaften sind ihre patchworkartige
Struktur und ihre soziale und 6konomische Fragmentierung. Sie sind von
vielfaltigen kulturellen und politischen Grenzen durchzogen. In unmittelba
rer Nachbarschaft nden sich oft ganz unterschiedliche Nutzungen, urbane
Elemente und stadtebauliche Formen. Entsprechend nden sich auch sehr un-
terschiedliche Analysen und auch unterschiedliche stadtebauliche Vorschlage
vgl. 8. Prigge  Und Strategien fir den Umgang mit diesen neuen urbanen Landschaften.
o e et Solche Landschaften gibt es mittlerweile einige in der Schvizss.
ﬁlr;%il;: unq:ri;sgi}- bei Weitem grosste, dichteste und spektakulérste Beispiel ist das Gebiet im
' mittleren Glattal im Norden von Zrich, das die nordlichen Quartiere der Stadt

und Havelka
A Zirich und mehrere Agglomerationsgemeinden umfasst. Zirichs Norden ist
Vgl. im Folgenden

Schmid  b. hochdynamisch und von der Préasenz zahlreicher Banken und globaler Unter-
schubarthung  MENMEN gepragt. Dennoch konnte man sich bis heute nicht auf einen Namen
Auderset . einigen — so nennt man dieses Gebiet heute je nach Gesichtspunkt <Zirich
vgl. 2.8, Haner NOTd>, <Glattalstadt> oder auch <FlughafenregioNachdem das Gebiet Mit
mfi :f:[md : te der er-Jahren in die Debatte eingefiihrt wurde, hat es zu zahlreichen
b; Lehrer Diskussionen Anlass gegeben und ist heute sehr gut unters icbitel
e . <zarich Nord: Oerlion-Flughaféns der Region Zurich hat sich auch das Limmattal
gic;rzirdm atlx zunehmend zu einer solchen neuen urbanen Kon guration entwickelt.

Lampugnani et Ein anderes Beispiel ist die <Mittellandstadt>, eine amorphe urbane
al. M und Verdichtung im Raum Aarau-Olten. Hier hat sich eine di use urbane Parallel-
Architektengruppe  Struktur entwickelt, die sehr stark von der geogra sch zentralen Lage im Drei-
g;?:xggl o mienacECK VON ZUrich, Basel und Bern und von der wichtigsten Autobahnkreuzung
 Nussli und der Schweiz zwischen der A und der A gepragt ist und sich von Weitem an
Schmid der Damp ahne des Atomkraftwerks Gosgen erkennen lasst. In diesem Ge-
Vgl. zB. Kech et biet gibt es alles, was zu einer Grossstadt gehort, aber die urbanen Elemente
o o oa  Verteilen sich tiber die Flache, sie liegen gewissermassen in einer anderen, un-
un?d?/\?ggggler _ gewohntenﬂ Materialisierung vor, die kaum urbane Dichte und Interaktionen
erzeugt. Ahnliche Gebiete lassen sich auch in der Zentralschweiz nden,
B, Oswaldund namentlich im Rontal nérdlich von Luzern, in Luzern Sud zwischen Luzern,
Kriens und Horw, im Umfeld von Stans oder auch im Mendrisiotto, das im geo-
Lo Coenund g schen Zentrum des Stédtedreiecks Lugano, Como und Varese liegt.

In den letzten Jahren hat sich auch im Westen von Lausanne, im alten
industriellen Vorland der Stadt, eine solche neue urbane Landschaft entwi-
ckelt. Dank der prominenten Lage am See erscheint dieses Gebiet deshalb
weniger als Hinterland oder <Schattenzone> als viele vergleichbare Gebiete.
Das <Lausanne Ouest> genannte Gebiet ist durch eine patchworkartige Klein-

teiligkeit gepragt und enthalt in unmittelbarer Nachbarschaft unterschied-

lichste urbane Elemente, von alten Arbeiterquartieren, wohlhabenden Villen-
gebieten, Uberresten von alten dor ichen Strukturérirbizim Campus der
Hochschulen der ETH und der Universitat Lausanne.

Nochmals eine andere urbane Form zeigt sich in Genf, wo sich neben der
kompakten und gut bewahrten Stadt Genf eine andere, zweite Stadt, <'autre
Genéve», entwickelt hat; Jenseits des Griingurtels und ausserhalb der Schwei-
zer Grenze erstreckt sich eine di use urbane Zone, die durch eine zerstreute,
konturlose Urbanisierung charakterisiert ist. Sie breitet sich vom Flughafen
her im Pays de Gex aus und zieht sich dem Jura entlang um die Landesgrenze
herum bis nach Annemasse.

Solche Gebiete sind mit Planung kaum kontrollierbar und manifestieftrf®
mit ihrer blossen Existenz das eklatante Scheitern aller bisherigen urbanisti-
schen Bemuhungen, die oft tGber ein halbes Jahrhundert zurickreichen. lhre
Entwicklung hat wesentlich mit dem kleinteiligen schweizerischen-Fodera
lismus mit seiner starken Gemeindeautonomie zu tun, bei der jede Gemeinde
eifersiichtig ihren Anteil an der urbanen Entwicklung einfordert und eigensin-
nig ihre bauliche Expansion vorantreibt. Neben der politischen und sozialen
Fragmentierung und den durch die zersplitterte urbane Struktur erzeugten
enormen Verkehrsstromen zeigt sich in diesen Gebieten meistens ein deutli-
cher Mangel an urbanen Qualitaten, Tre punkten und ¢ entlichen Raumen.

Zugleich kommt es in diesen Gebieten zu einem Massstabssprung der
Alltagsaktivitaten, die sich von der lokalen auf die regionale Ebene verschie-
ben: Heutige urbane Regionen bilden lbergreifende Einzugsgebiete, die unter-
schiedlichste Orte enthalten, die durch ein dichtes Ge echt sich Gberlagernder
Interaktionsnetzwerke miteinander verkntpft sind. In diesen Gebieten domi-
niert eine neue Form urbaner Mobilitat: Sie ist vom Zentrum abgewandt und
tangential orientiert, um die Orte miteinander verbinden zu kdnnen. Deshalb
sind diese Gebiete stark auf den motorisierten Individualverkehr ausgerichtet.
Sie liegen oft an Autobahnknoten, und urspriinglich als Umfahrungen geplante
Autobahnen wurden zu neuen Erschliessungs- und Einfallachsen. Die alten
Zentren des 0 entlichen Lebens in den oft weit entfernt liegenden alten Stadt-
und Dor ernen sind zunehmend von der Entwicklung abgeschnitten.

Diese konkreten Probleme und De zite haben zu vielféltigen Bemuhun-
gen gefuhrt, eine koh&rentere urbane Struktur in diese zerfasernden Gebiete
zu bringen. Mihselig beginnen sich in den zersplitterten politischen Territo-
rien verschiedene Formen von Kooperationen zu etablieren. Bislang sind die
planerischen Strategien vor allem auf die Infrastruktur und insbesondere den
6 entlichen Verkehr ausgerichtet. Mit einigem Erfolg wurden in den letzten

Vgl. Diener et al.



Jahren neue Busverbindungen oder sogar neue Tram- und Metrolinien geplant
und gebaut, um eine bessere Verkniipfung zwischen den einzelnen urbanen
Fragmenten und eine grossere Koharenz der urbanen Struktur herzustellen.

Eine der grossen Herausforderung bei der Erneuerung dieser Gebiete
liegt heute insbesondere darin, die steigende Nachfrage nach urbanem Wohnen
zu befriedigen, die durch die starke Bevdlkerungszunahme, die in der Schweiz
in den letzten Jahren zu beobachten war, und durch die rasche Gentri zierung
der innerstadtischen Quartiere noch verstarkt wird. Solche urbanen Qualita-
ten entwickeln sich in den neuen urbanen Landschaften allerdings nur lang-
sam. Die Frage der <neuen> urbanen Qualitaten ist ganz wesentlich von die-
'ser Herausforderung bestimmt.

Fur die Ent-
wicklung von urbane
Qualitaten in Zurich
Nord vgl. Muri und

Friedrich , Nissli . - -
A Die Urbanisierung der Peripheriarallel zur Ausdehnung und zur

und Schmid

Aydalot und Aufwertung der Agglomerationsgebiete kam es auch zu einer tiefgreifenden
Garnier ; Transformation der peripheren Gebiete. So dringt der Urbanisierungsprozess
g:fzzlli:et;al. ~ immer weiter in entlegene Gebiete vor und erreicht in der Schweiz heute die

letzten noch landwirtschaftlich gepragten Landschaften im Mittelland und in
e Sisprelnaft kan Gen Voalpen, ein Prozess, der mit dem Begri <Periurbanisierungs nur ungenau
Sit:grt>g%er$ia@1rtﬁv£;denerfasswvird. In friiheren Landwirtschaftsgebieten siedeln sich Einfamilien-
urbanen Verdichtungh@uszonen wie auch Konsum-, Industrie- und Gewerbezonen an, die ein dich-
g“ggggi‘;:ez“rgger tes Netz von Ver echtungen im einstmals landlichen Raum entstehen lassen,
von zurich iber dasWas nicht zuletzt auf den starken Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zuriick-
rach Reomerent am ZUTUNreN ist. Deshalb ist der Blick auf vermeintlich nichturbane Gebiete zu

oberen Zirichsee  richten und zu untersuchen, inwieweit auch sie vom Urbanisierungsprozess
und bis nach Pfa kon . L . . .
im kanton schwyz  €rfasst worden sind. Das betrit insbesondere die scheinbar noch intakten
;g:‘l:tm("g'j_ETH Wehn | andschaften wie beispielsweise das Napfgebiet, das Gros-de-Vaud oder das
Appenzell, die vom ETH Studio Basel als <stille Zonen> bezeichne. wurden.
D}ff‘er eta. Ein erstaunliches Beispiel einer periurbanen Zone, die durch die Metropolisie-
Gunz und Miler rung fast vollstéandig transformiert worden ist, liegt im Bezirk Ausserschwyz
Inderbitzin im Kanton Schwyz, an der Grenze zum Kanton Zdrich. In dieser noch vor
vgl. auch Nissli f{jnfzig Jahren landlichen und relativ armen Gegend mit den Gemeinden Wol-
' lerau, Schindellegi und Freienbach hat sich eine eigene urbane Kon guration
Perl‘?ftz"”g B entwickelt, in der sich lokal introvertierte und global orientierte Momente in
verstorender Art gegenlbersteher Kapitel Ausserschwyz: «Wollerau—Pfa kon»
Schliesslich lasst sich auch die Urbanisierung des Alpenraums feststel-
len, wobei sich eine ausgepragte Tendenz zur ungleichen Entwicklung ab-
zeichnet. Auf der einen Seite entwickeln sich Gebiete mit guter Erschliessung
und touristischer Infrastruktur sowie attraktiven Skigebieten zu alpinen Re-

sorts. Diese Gebiete koppeln sich zunehmend ab von den unberechenbaren
Naturbedingungen und auch von der spezi schen montanen Kultur, die sie

lange gepréagt hat. Sie werden zu einem integralen Bestandteil der metropolita-
nen Alltagskultur, wobei sich teilweise ahnliche Phanomene zeigen wie in den

urbanen Zentren, wie Wohnungsnot und Verdrédngung von weniger zahlungs-
kraftigen Teilen der lokalen Bevélkerung. Dagegen werden andere Gebiete der
Alpen, die weniger gut erschlossen sind oder liber wenig touristisches Potenzi-
al verfligen, zusehends von der Entwicklung abgehéangt, verlieren an sozialen

und 6konomischen Ressourcen und entwickeln sich zu <alpinen L.achepiener et al.

In allen diesen vermeintlich <andlichen> Gebieten entfaltet die Frage defur
banen Qualitaten heute eine grosse Brisanz. Einerseits geht es um den Schutz
und die Erhaltung der letzten einigermassen intakten Kulturlandschaften,
anderseits um die Erarbeitung von Perspektiven fir die lokale und regionale
Entwicklung. Sie sollen die Entstehung von urbanen Di erenzen nicht nur
zulassen, sondern kénnten sie fordern und gezielt zur Starkung der regio
nalen Identitdt und zur Scha ung von zukinftigen Perspektiven einsetzen.



Urbanitat und urbane Qualitaten

Wie sich gezeigt hat, haben sich die urbanen Gebiete in den letzten Jahrzehn-
ten grundlegend verandert. Die Agglomerationen haben sich zu Metropolitan-
regionen ausdi erenziert, die sehr unterschiedliche urbane Kon gurationen
in Ubergreifenden Einzugsgebieten zusammenbringen. Dabei sind zahlreiche
neue urbane Formen entstanden, die sich laufend weiter ver&ndern und oft
nach kurzer Zeit wieder durch neue Entwicklungen Uberschrieben werden.
Damit stellt sich die Frage nach den spezi schen Qualitaten, die sich in diesen
Gebieten entwickeln: Wie sieht das Leben in den neuen urbanen Territorien
aus? Welche Eigenschaften haben sich da herausgebildet? Was bedeutet in
diesem Kontext noch «urban>? Damit kommt auch ein Begri ins Spiel, der un-
Genau genom-  Scharf, ungenau und auch schwierig zu tbersetzen ist: Urbanitat.
men existiert In der Theoriegeschichte finden sich sehr unterschiedliche und sich

dieser Bgriff nur im

Deutschen, wahrend tejlweise widersprechende De nitionen der Urbanitat. Damit verbunden ist
in:ﬁgfﬁ?g;‘g’:de eine lange Debatte, deren Entwicklung hier nicht nachgezeichnet werden soll.
'Ssltsgggrmlﬁ‘rﬂéggel Dennoch ist es hilfreich, einen Blick auf einige der wichtigsten De nitionen
durbains (das ur- - UNd Etappen dieser Diskussion zu werfen. Generell ist Urbanitat ein Konzept,
gae’:eégg;m”;g";‘fd' das bis heute immer noch stark von klassischen Vorstellungen und Bildern

umfang dieser drei der Stadt gepragt ist und deshalb vorzugsweise fiir innerstadtische Gebiete

e foakmeemicAnwendung  ndet. Obwohl es immer wieder von Neuem zelebriert und be

(VjviisFZrzgggyg:SS;édn_schworen wird, ist das klassische Bild der dichten, kompakten und abgrenz-

schen mitvielen  Daren Stadt jedoch nicht mehr als alleiniger Ausdruck von Urbanitét aufrecht-

pnscharfen und . Zuerhalten. Das Konzept der Urbanitéat und der damit verbundenen urbanen

den ist. Quialitaten ist deshalb neu zu Uberdenken und insbesondere hinsichtlich der
vgl.schmida  Frage zu uberprifen, wie es sich auf die neuen urbanen Landschaften, die sich
: in den letzten Jahren herausgebildet haben, anwenden I&sst.

Urbanitat und GrossstadBeorg Simmel, einer der Griindervéter der
Soziologie, hat zu Beginn dedahrhunderts die Formen sozialer Beziehun-
gen in den Grossstadten mit drei Kriterien erfasst: Arbeitsteilung, Gelddko
nomie und Grésse (Simmel [ ]). Nach Simmel fihrt das Zusammen
leben von Menschen und die Konzentration von Dingen auf engem Raum zu
wesentlichen sozialen Konsequenzen: Die Mannigfaltigkeit und die Unter
schiede der Dinge und der Eindricke, die im stadtischen Leben standig auf
die Menschen einwirken, vermitteln vielfaltige Anregungen. Es kommt zu

einer Vervielfachung des sozialen Austausches zwischen den Menschen, was
der Geldwirtschaft und damit auch dem Tauschwert und dem Markt eine sehr
viel grossere Bedeutung gibt. Zugleich entsteht flr das Individuum ein sehr
viel grosseres Mass an personlicher Freiheit fur die Entfaltung eigener Qualitéa
ten und freier, fur sich selbst verantwortlicher Bewegungen. Es gibt nicht nur
die Moglichkeit, sondern auch den 6konomischen Druck, unterschiedlichste
Dinge und Tatigkeiten hervorzubringen, um in dieser Geldwirtschaft beste
hen zu kénnen. Dadurch vervielfachen sich die gesellschaftliche Arbeitstei
lung und damit auch die Spezialisierung von Tatigkeiten und Quali kationen.
Deshalb bildet sich in den Stadten eine sehr viel grossere ékonomische und
soziale Di erenzierung heraus, und damit entsteht auch eine gréssere Freiheit
fur individuelle Entwicklungen.

Urbanitat als Lebensweida <Urbanism as a way of life> von , ei-
nem der bis heute wichtigsten stadtsoziologischen Aufséatze lberhaupt, de -
nierte der nordamerikanische Stadtforscher Louis Wirth, einer der wichtigsten
Vertreter der <Chicago School of Sociology», das Stadtische als eine <Lebens-
weise>, die auf bestimmten materiellen Faktoren des Zusammenlebens basiert:
ihrer Grosse, ihrer Dichte und ihrer Heterogenitat.

Diese De nition, die teilweise auf Simmel zurilickgri , hatte desegros
Vorteil, dass sie nicht mehr an einen bestimmten Raum gebunden war, son
dern Urbanitat als relative Grosse erkannte und so auch die Konzeption eines
iessenden Uberganges zwischen urbanen und landlichen Gebieten zuliess. Bei
entsprechender Weiterentwicklung der Gesellschaft wird Urbanitat, so Wirth,
sogar in allen Siedlungstypen vorherrschen und nicht mehr an die Stadt als
solche gebunden sein.

Die drei berihmten Kriterien von Wirth pragen bis heute die stadt-
soziologische Debatte. Seine De nition des Stadtischen ist allerdings mit ver-
schiedenen Schwierigkeiten konfrontiert. So postuliert er erstens einen bei-
nahe naturgesetzlichen Zusammenhang zwischen einer materiellen Einheit
(wie der Dichte) und einer sozialen Eigenschaft (der Urbanitat). Die Dichte
verweist jedoch letztlich nur auf eine Moglichkeit: dass sich unter vorteilhaf-
ten Bedingungen mehr Menschen begegnen kénnen. Entscheidend fir ein
urbanes Leben ist aber, ob die Mdglichkeiten, die in der Dichte liegen, auch
ausgeschdopft werden, und ob es zu aktiven Interaktionsprozessen kommt, was
wesentlich von sozialen und kulturellen Aspekten des Zusammenlebens ab
hangt, die somit einen grossen Ein uss auf die Art und die Auspragung von
Urbanitat haben. Zweitens betrachtet Wirth das Stadtische als eine allgemeine,



universelle Kategorie, die sich entsprechend auch allgemein de nieren l&sst.
Sowohl historische Analysen wie auch vergleichende Untersuchungen zeigen
jedoch, dass das Stadtische unterschiedliche Formen annehmen kann. Je nach
Kontext kann selbst der Begri <Stadt> Unterschiedliches bedeuten. Dies gilt
insbesondere fur die neuen urbanen Konstellationen, die sich in den letzten
Jahren entwickelt haben und die o ensichtlich anders funktionieren als die
alten innerstadtischen Quartiere.
Drittens schliesslich sind alle drei von Wirth postulierten Kriterien heu-

te nur noch begrenzt aussagekratftig. So lasst sich die Grosse eines Orts kaum
mehr genau bestimmen. Die ausufernden urbanen Regionen mit ihren immer
starker ausgebildeten Vernetzungen fihren dazu, dass sich die Grdsse einer ur
banen Region kaum mehr prazise erfassen lasst. Die relevante Grosse ist letzt-
lich abhangig vom Einzugsgebiet und von den verschiedenen urbanen Kon -
gurationen, die sich in urbanen Regionen auskristallisieren. Bei der Dichte ist
unklar, was genau damit gemeint ist. Die Reduktion auf die bauliche Dichte,
die in vielen Beitragen falschlicherweise gemacht wird, macht dieses Dilemma
noch deutlicher: Eine hohe bauliche Dichte in einem Gebiet bedeutet ja nicht
automatisch, dass hier auch viele Menschen wohnen und arbeiten. Auch die
soziale Dichte, also die Zahl der Menschen in einem bestimmten Raum, bedeu-
tet fiir sich allein noch keine urbane Situation. Erst die Interaktionsdichte, also
die relative Zahl der Interaktionen an einem Ort, wére ein taugliches Mass fur
Urbanitat, wobei dann auch noch Qualitat und Dauer der Interaktionen eine

zur Diskussion  Rolle spielen.  Kapitel «nteraktion>, S. Ebenso sagt Heterogenitat wenig da-

Foosanan ;o " riiber aus, was konkret an einem Ort passiert. Ob unterschiedliche Menschen

b; Haussermann  wirklich aufeinandertre en und eine lebendige urbane Situation entsteht,

' hangt entscheidend davon ab, ob sich die verschiedenen sozialen Gruppen und
Milieus gegeneinander abschotten, oder ob eine o ene Gesellschaft es erlaubt,

dass sich unterschiedlichste Menschen auch begegnen und gegenseitig anregen.

Urbanitat und Di erenzGenau an diesem Punkt setzte der franzdsi-
sche Philosoph und Stadttheoretiker Henri Lefebvre an, der die urbane Gesell-
schaft aus einer ganz anderen Optik betrachtete. Er hatte in den er-Jah-
ren die Effekte der Modernisierung und der Urbanisierung analysiert und
konstatiert, dass sich mit dem modernen Stadtebau, seiner Trennung der
Funktionen und dem programmierten Alltag ein Verlust an sozialen Qualita-
ten einstellte. Mit dieser Kritik war Lefebvre nicht allein. Etwa gleichzeitig
kritisierte Jane Jacobs () den Verlust des 0 entlichen Raums in den nord-
amerikanischen Stadten, Alexander Mitscherlich () beklagte die <Unwirt-

lichkeit> der Stadte der Nachkriegszeit, und die Situationisten polemisierten

gegen die Zerstorung der Quartiere durch den funktionalen Urbanismugischiedenste
Die Stadte des Wirtschaftswunders, sowohl in Nordamerika wie in Effag#. S
hatten eine wesentliche Qualitat verloren: das urbane Leben. onale

Der Kernpunkt dieser Kritik bezog sich auf einen fundamentalen Vgfesepvre
lust. Doch worin liegt diese spezi sche Qualitat des Urbanen, die durchsgir%Ur.- ?
banisierung bedroht ist? Im Anschluss an seine Analyse der Urbanisierung n-
det Lefebvre drei allgemeine Begri e zur Bestimmung des Urbanen: Mediation,
Zentralitat und Di erenz. In einer ersten Anndherung identi zierte Lefebv-
re das Stadtische als eine spezi sche Ebene der gesellschaftlichen Wirklichkeit.
Sie ist eine mittlere und vermittelnde Ebene, die sich zwischen zwei anderen
situiert: der privaten Ebene, der nahen Ordnung, dem Alltagsleben, dem Woh-
nen einerseits; der globalen Ebene, der fernen Ordnung, dem Weltmarkt, dem
Staat, dem Wissen, den Institutionen und den Ideologien andererseits. Dieser
Zwischenebene kommt eine entscheidende Bedeutung zu: Sie dient als Relais,
als Mediation, als Vermittlung zwischen der globalen und der privaten Ebene.

Zweitens ist die Stadt ein Zentrum. Sie schat eine Situation, in der
unterschiedliche Dinge nicht langer getrennt voneinander existieren. «Stadt>
bedeutet Austausch, Versammlung, Zusammentre en. Sie flihrt unterschied-
lichste Elemente der Gesellschaft zusammen und wird so produktiv. An die
Stelle von Entfernungen und Raum-Zeit-Distanzen treten Gegensatze, Kon-
traste, Uberlagerungen und das Nebeneinander verschiedener Wirklichkeiten.

Damit diese Wirklichkeiten wirksam werden, braucht es drittens das
Zulassen von Di erenzen: Fir Lefebvre schat das Urbane die Voraussetzung
dafur, Unterschiede anzuerkennen und fruchtbar werden zu lassen. So lasst
sich die Stadt als Ort der Di erenzen verstehen — ein Ort der Begegnung, der
Kommunikation und der Information und damit auch ein Ort, an dem sich
Zwange und Normalitaten au 6sen, wo das spielerische Moment und das Un-
vorhersehbare hinzutreten und wo sich die Méglichkeit bietet, unterschied-
lichste Lebensentwirfe realisieren zu kénnen.

Di erenzen sind nicht nur als soziale Gegensatze zu begreifen, sondern
als gelebte Widerspriiche. Deshalb ist die Di erenz auch klar von der Diver-
sitdt und der Heterogenitat zu unterscheiden: Es geht nicht nur darum, dass
verschiedene Dinge oder Menschen gleichzeitig im Raum vorhanden sind, son-
dern es geht um die jeweiligen Interaktionen zwischen ihnen. Die Stadt lasst
sich demnach als Ort de nieren, an dem die Unterschiede sich kennen, an-
erkennen und erproben, sich bestatigen oder au eben und dadurch Neues und
Unvorhergesehenes hervorbringen konnen.



Lefebvres positive Konzeption des Urbanen als di erenzielle Raum-Zeit ist als
konkrete Utopie zu verstehen: Sie zeigt eine Mdéglichkeit, angelegt im Hier und
Jetzt, ein Versprechen und nicht eine bereits erflllte Wirklichkeit. Sie muss
standig produziert und reproduziert werden. Di erenzen sind deshalb dyna-
misch zu begreifen: Eine Stadt hat sie nicht, sondern produziert und reprodu-
ziert sie stéandig von Neuem. Erst das Zusammenspiel von Di erenzen setzt
jene Energien frei, durch die sich die Stadt fortwahrend neu er ndet.
Programmatisch forderte Lefebvre ein <Recht auf die Stadt>: das Recht,
an den Mdoglichkeiten des stadtischen Lebens zu partizipieren. Lefebvre stellt
dieses Recht den anderen Rechten gleich, die urbane Zivilisation de nieren:
das Recht auf Arbeit, Ausbildung, Gesundheit, Wohnung, Freizeit, auf das Le-
ben. Das Recht auf die Stadt bezieht sich dabei nicht auf die frihere-Stadt, son
dern auf das urbane Leben, auf eine erneuerte Zentralitét, auf Orte des Zusam-
mentre ens und des Austauschs, auf Lebensrhythmen und eine Verwendung
Lefebvre . der Zeit, die einen vollen und ganzen Gebrauch dieser Orte erlauben.
Haussermann
und Siebel Neue UrbanitatDer Ruf nach dem Recht auf die Stadt verhallte nicht
' ungehdrt, und er erlebte bis heute an verschiedensten Orten immer wieder
formif?it:g;icgzngme neue Aufschwiinge und Konjunkturen. Eine wichtige Debatte um die Moéglich-
programmatische ~ Keiten, die in einer <neuen Urbanitat> angelegt sind, entziindete sich im deut-
vorlage fur die Stadt-gohan Sprachraum im Verlauf der spaten  er- und der frilhen  er-Jahre.

planung von Wien, } ! . . i i
die weitreichende  Die Soziologen Hartmut Haussermann und Walter Siebel wiesen darauf hin,

oD A Jass die zeitgendssischen Stédte nicht mehr auf die politisch-emanzipatori-
Czi;d?]imgﬁtﬁer sche, birgerliche Urbanitat der vorindustriellen Stadte, und auch nicht auf die
Natur, gleichbe-  SOlidarische, proletarische Gegenkultur der industriellen Grossstadte au auen
echigles Nebeneikoninten. Sie mussten stattdessen eine eue Urbanitat entwickeln, die den
ner Kulturen, Einheit gegenwartigen Tendenzen — der auf 6konomisches Wachstum fokussierten
Ceoemasoen von Stadtpolitik, der Privatisierung 6 entlicher Dienste und stadtischer Raume,
é;:ssg]flf(;?salljtgi won der rdumlichen und sozialen Isolierung der Menschen — entgegenwirkten.
Widerspriichen Sie sahen eine entscheidende Qualitat des Urbanen in der Gleichzeitigkeit des
zf(;'ts(i';izlsse)ff”a”” Unterschiedlichen, in der Ausbildung und der Uberlagerung von Di erenzen
und im Zusammentre en vielfaltiger Lebensformen. Sie betonten, dass auch
Widerspriiche zum Leben in einer Stadt gehdrten und dass Urbanitat auch wi-
derstandige, chaotische und anarchische Elemente umfasse.
Demgegeniiber betonte der Okonom Dieter Lapple vor allem die 6ko-
nomischen Aspekte der Urbanitat, die sich mit der Herausbildung einer Wis-
sens- und Kulturékonomie und den dadurch veranderten Arbeits- und Lebens-

zusammenhéangen ergeben und die zu neuen Formen der Zentralitat fihren.

Die neue urbane Okonomie benoétigt zeitlich und o6rtlich exible Organisati-
onsstrukturen und Arbeitsarrangements. Die neuen urbanen Strukturen seien
nicht mehr bestimmt durch Spezialisierung, Zonierung und Vereinheitlichung,
sondern durch Diversitat, komplexe Uberlagerung und Di erenz. Lapple:

Im Anschluss an Henri Lefebvre ortete Walter Prigge im Stadtisch&rf@ige" -apple

Episteme der Zeit und postulierte damit, dass das Stadtische die Mt‘)gli'ch.keit
und die Bedingung der Erkenntnis der gegenwartigen Gesellschaft bilde. Ur-
banitét ist nach Prigge der Begri flr die sozialen Beziehungen der BeWC)Sri1ervweenrS
eines Raums, den sie selbst als Stadt begreifen. Urbanitat ist demnach eine
diskursive Konstruktion, die es erlaubt, die Modalitaten und Bedingungen
des stadtischen Lebens zu benennen und zugleich kritisch zu re ektieren. Die
Auseinandersetzungen um die Urbanitat zielen fir Prigge also auf-die Gren
zen der herrschenden und beherrschten Raume und versuchen, alternative
Dispositive des Handelns auszuloten und die Spielrdume flr eine stadtische
Praxis zu erweitern. Die stadtische Praxis ist jedoch nicht nur an den Diskurs
gebunden, sondern immer auch mit der Materialitat des Stadtischen konfron-
tiert, also mit der gebauten Form der Stadt, den stadtischen Praktiken und den
Formen der Aneignung des stadtischen Raums, aber auch mit den materiellen
Interaktionen, die zur Herausbildung von stadtischen Milieus fiihren.

Bei den meisten Diskussionen um die Urbanitéat richtet sich der Blick
auf die gesamte Stadt und weniger auf einzelne Stadtrdume. Gestalterische
Aspekte spielen dementsprechend oftmals eine untergeordnete Rolle. Es war
schliesslich der Architekt und Stadtebauer Thomas Sieverts, der auf das Po-
tenzial zum Umbau der <Zwischenstadt> hinwies, und dabei neben der Dichte,
der Zentralitat, der Mischung und der Okologie auch die Urbanitat mit einbe-
zog. Sieverts betonte, dass Qualitdaten wie Weltlau gkeit und Welto enheit
nicht zwingend an bestimmte historische Raumformen gebunden seien, dass
man auch heute noch urbane Qualitaten durch geeignete raumliche und funk-
tionale Konstellationen fordern und stitzen kdnne und dass wir uns um neue
Formen und R&ume der Urbanitat bemihen missten.

Urbanitat hier und heutdRiickblickend lasst sich die weitverzweig-
te Debatte um die Urbanitat in einigen Punkten zusammenfassen: Erstens ist
diese Debatte trotz der vielfaltigen neuen urbanen Entwicklungen immer noch
stark von einem Verstandnis gepragt, das sich an frilheren Phasen der Stadt-
entwicklung orientiert. Die Beschaftigung mit heutigen urbanen Situationen
sollte jedoch nicht auf einer nostalgischen Riickbesinnung auf historische Bei-
spiele au auen, sei es das burgerliche Leben in der vormodernen Stadt, seien



es die engen und Uberquellenden Arbeiterquartiere in den Industriestadten zu
Beginn des . Jahrhunderts, seien es die turbulenten Zeiten der gesellschatftli-
chen Auriiche der er-und er-Jahre. Was zahlt, sind die immer wie-
der erneuerten Formen der Urbanitét, die sich auf das Hier und Jetzt beziehen.
Zweitens zeigt sich, dass viele der hau g verwendeten De nitionen von
Urbanitét zu kurz greifen, da sie auf einer allgemeinen Ebene ansetzen — eine
Auseinandersetzung mit konkreten Orten fehlt meistens. Urbanitat ergibt sich
aber immer aus spezi schen Konstellationen, die orts- und zeitabhéngig in
einandergreifen. Die Frage, was Urbanitat ist und worin urbane Qualitaten

zur Theorie des  bestehen, lasst sich also nur in Bezug auf konkrete Situationen bea. .tworten.

Situativen in urbanen
Offentlichkeiten
vgl. auch Muri

Dabei missen drittens auch die Handlungen und Aktivitaten der Be-
wohnerinnen und der Nutzer mit einbezogen werden. Urbanitat entsteht letzt-

vgl. hierzu kretz lICh immer als Resultat von vielfaltigen Initiativen und Aktionen. Aus diesem

und Salewski
ff.

Grund ist die Zeitlichkeit eine wichtige Grésse, und historische Konjunkturen
der Urbanitéat sind ebenso zu berlicksichtigen wie die Rhythmen des Alltags-
lebens. Urbanitat zeigt im historischen Ablauf starke Veranderungen, die sich
auch in einzelnen Stadten manifestieren. Zugleich hangt die Auspragung der
urbanen Qualitaten von Jahreszeiten, Wochenrhythmen und Tageszeiten ab.

Urbanitat hat viertens wesentlich mit dem Stadtraum zu tun: Die Mate-
rialitat des Stadtischen bezieht sich auf konkrete R&dume, in denen Interaktio-
nen statt nden. Vor diesem theoretischen Hintergrund wird deutlich, dass
Urbanitat und urbane Qualitaten nur in der Zusammenschau von sezialrdum
lichen und stadtebaulichen Gesichtspunkten diskutiert werden kénnen.

Flnftens missen auch unterschiedliche Massstabsebenen beriicksich-
tigt werden. Im grossen Massstab der Metropolitanregion oder im kleinen
Massstab der Strasse oder des Platzes kann Urbanitéat etwas sehr Verschiede
nes bedeuten. Eine Metropolitanregion muss ein gewisses Mass an Austausch
und Vernetzung generieren, da sie sonst diesen Status gewissermassen wie
der verliert. Allerdings kann sie eine starke sozialrAumliche Di erenzierung
aufweisen; die einzelnen Quartiere oder die urbanen Kon gurationen inner
halb dieser Region kénnen sehr unterschiedlich sein.

Das Stadtische als umkampftes Terfdlas in allen diesen Beitragen
mitschwingt, ist wesentlich auch die Frage, wer Uberhaupt von den urbanen
Qualitaten eines Orts pro tiert. Dies ist nicht nur eine Frage der sozialen
Gerechtigkeit. Denn Urbanitét ist ein Gemeingut, das nur unter der Bedingung
existiert, dass alle etwas dazu beitragen. Wenn dieser Prozess einseitig wird,
ver Uchtigt sich auch die Urbanitat.

So zeigt denn der Prozess der Gentri zierung gerade auch diese andere Seite,
bei der Urbanitat als 6konomische Ressource behandelt, kommerzialisiert und
dabei auch erschopft wird. Dabei spielt sich ein doppelter Prozess ab: Zum
einen wird der Zugang zu urbanen Gebieten eingeschrankt, und zum andern
wird das Urbane auch aufgesogen und ausgetrocknet und damit die Urbanitat
selbst reduziert. In einem allgemeinen Sinne lasst sich dieser Prozess als Kom-
modi zierung des urbanen Raumes verstehen. Schmid

Dabei wird der urbane Raum selbst, mitsamt den Menschen, die ihn be-
volkern, den sozialen Ressourcen und den dadurch erzeugten E ekten, Teil
eines umfassenden 6konomischen Dispositivs. Entsprechend werden urbane
Raume heute oft so gestaltet, dass sie das Leben in kommerziell verwertbare
Bahnen lenken und auf markt- und konsumorientierte Praktiken reduzieren.
Das kreative urbane Chaos wird ausgeraumt und domestiziert, in das alltagli-
che Durcheinander schiebt sich immer mehr eine neue Art von Ordnung, die
an der Ober ache bis zur Perfektion gestaltet ist. Das geht langst tiber die Auf-
p asterung von Strassen und Platzen und die Musealisierung von Dor ernen
hinaus. Wenn bislang banale Gewerbebauten plétzlich eine neue Asthetik an-
nehmen, wenn Platze bis ins Detail durchgestaltet werden und neue Fassaden
mit glatten, aseptischen Ober dchen versehen werden, die keine Spuren mehr
zulassen, dann verandert dies auch die Mdéglichkeiten der Benutzung und der
Aneignung. Dabei geht es nicht nur um eine asthetische Frage, auch wenn die-
se nicht zu unterschétzen ist. Vielmehr kommt es zu einer Verarmung des stad-
tischen Raumes, zu einer Beschrankung der moglichen Erfahrungswelten. Das
Erleben, die Konfrontation, die Aneignung von Gebauden und Raumen sind
sehr wichtige Qualitaten des urbanen Raumes, die nicht nur einer neuen As-
thetik weichen missen, sondern auch einer neuen 6konomischen Rationalitét.
Deshalb fihrt die Umsetzung vieler Rezepte und Strategien, die eine <kreative
Stadt», eine <urbane Renaissance», oder auch eine <Aufwertung> versprechen,
oft gerade zu einer Abnahme an urbanen Qualitaten.

Urbanes Leben lasst sich nicht verordnen, Urbanitat ist ein gemeinsa-
mes soziales Projekt. Neue Formen der Urbanitat zu er nden, ist nicht ein in-
dividueller Geniestreich, sondern ein gesellschaftlicher Prozess. Urbane Qua-
litaten sind das Resultat von gesellschaftlichen Auseinandersetzungen und
vielfaltigsten Initiativen: Das Stadtische ist immer ein umkampftes Terrain.

Damit stellt sich abschliessend nochmals die Frage, wie Urbanisierung
und Urbanitat zusammenhangen. Urbanisierung legt die Grundlage, sie schat
einen Rahmen, sie erd net bestimmte Mdglichkeiten, sie bringt ein Potenzial
hervor. Wie aber diese Mdglichkeiten ausgeschopft werden, ist abhangig von



ganz konkreten Bedingungen und Konstellationen. Urbanitat ist letztlich eine
Qualitat, die sich im Alltag realisieren und bestatigen muss. Wahrend sich die
Urbanisierung als ein Transformationsprozess verstehen lasst, der materielle,
regulatorische und alltagsweltliche Aspekte umfasst, geht es bei der Urbanitat
um spezi sche Qualitaten, die sich als Ergebnis von konkreten Interaktions-
prozessen einstellen. Urbanitat ist gewissermassen Uchtig, kaum zu fassen,
atmospharisch, doch zugleich materiell und immer sehr real — sie realisiert sich
in Aktivitdten und Aktionen, in konkreten alltagsweltlichen Situationen,

in Quartieren, auf Strassen, Parks und Platzen.

Urbanitat ist das Ergebnis gesellschaftlicher Entwicklungsprozesse, in
deren Verlauf sich ihre Elemente entfalten und sich ihre lokal spezi sche Ge-
stalt herausbilden kann. Jede Epoche, jede Gesellschaft und jede Stadt entwi-
ckeln eigene Formen der Urbanitat. Entsprechend der jeweiligen konkreten
raum-zeitlichen Situation présentiert sich Urbanitat deshalb jeweils anders.
Das gilt grundsatzlich fur alle urbanen Raume: Es gibt nie einen Endzustand,
Urbanisierung bedeutet standige Bewegung und Veranderung. Im Rickblick
wird so deutlich, dass oft gerade das Unfertige, das Ephemere, das Ungeplante
eigentlich das Wesentliche der stadtischen Erfahrung ausmacht. Urbanitét ver-
langt deshalb grundséatzlich nach O enheit.

Urbanitét ist ein multidimensionales Phdnomen mit vielen unterschied-
lichen Aspekten. Es wird ein o enes Konzept von Urbanitat erforderlich, das
in der Lage ist, die Dynamik und auch die Unterschiedlichkeit der urbanen
Prozesse zu beriicksichtigen. Im Rahmen unseres Projektes haben wir deshalb
auch nicht allgemeine Prinzipien aufgestellt, sondern anhand konkreter Bei-
spiele aus der Region Zirich zu ergrinden versucht, wie urbane Qualitaten in
alltaglichen Situationen generiert werden.



Aus der Vielfalt von Menschen, Aktivitaten und Nutzungen bringen urbane
Raume jene Synergien hervor, die fir gesellschaftliche Entwicklungs- und
Transformationsprozesse von Bedeutung sind. Urbanitat kann als ein Zustand
umschrieben werden, in dem unterschiedlichste raumliche, soziale und ékono-
mischen Beziehungen statt nden. Es handelt sich um keine eindimensionale,
sondern um eine komplexe Eigenschaft, die nicht ohne Weiteres zerlegt und
wieder zusammengesetzt werden kann. Dennoch lasst sich Urbanitét aus ver-
schiedenen Perspektiven betrachten, und Annéherungen aus verschiedenen
Richtungen helfen mit, dem Wesen der Urbanitat auf die Spur zu kommen. So
werden im Folgenden sechs Begri e de niert, die als Annaherungen an die
Urbanitat verstanden werden kdnnen: Zentralitat, Diversitat, Interaktion,
Zuganglichkeit, Adaptierbarkeit und Aneignung. Diese Begri e sind einerseits
Qualitaten des Urbanen, und andererseits bringen sie jeweils unterschiedliche
sozialrdumliche und stadtebauliche Aspekte zusammen. Sie sind weder direkt
beein ussbar noch eindeutig messbar, bilden jedoch ein analytisches Raster,
mit dem Urbanitat erfasst und abgebildet werden kann. Diese Auswahl vereint
sowohl statische Elemente als auch prozesshafte und regulierende Momente.

Mit den sechs Begri en lassen sich auch unterschiedliche Auspragungen
und spezi sche Konstellationen von Urbanitat darstellen. Jeder der hier de -
nierten urbanen Qualitaten sind drei Aspekte zugeordnet, die Teilbereiche der
jeweiligen Qualitat beleuchten. Sie kdnnen gesondert erfasst und durch plane-
rische, bauliche oder gesetzliche Massnahmen beein usst werden.

Die Auswahl von urbanen Qualitaten und Aspekten ist weder abschlies-
send noch hierarchisch gegliedert. Die Begri e und ihre mannigfaltigen Be-
ziehungen bilden ein analytisches GerUst, das sich an jeder beliebigen Stelle
betreten lasst und in dem verschiedenste Querbeziige sichtbar werden. Die
Verbindungen und Nahtstellen zeigen auf, dass urbane Qualitaten in wechsel
seitiger Abhangigkeit stehen und die spezi sche Urbanitat eines Ortes, eines
Quartiers oder einer Stadt als integrale Konstellation und nicht nur als Summe
verschiedener Einzeleigenschaften verstanden werden kann. Ein solches Ver-
standnis ermdglicht die di erenzierte Analyse unterschiedlicher Urbanitéats-
formen, woraus sich auch spezi sche urbane Strategien ableiten lassen.

Um zu einem anschaulichen Bild der Urbanitat zu gelangen, werden im
Folgenden die sechs urbanen Qualitaten diskutiert. Jede wird zuerst de niert
und ihr Bezug zur Urbanitat beschrieben. Danach werden die jeweils dazu-
gehdrenden stadtebaulichen und sozialrdumlichen Aspekte vorgestellt. Zum
Schluss werden mdgliche urbane Strategien skizziert, die zur Forderung der
spezi schen urbanen Qualitat beitragen kdnnen.



Zentralitat

«Keine Stadt, keine stadtische Wirklichkeit ohne Zentrum [...].
Kein Ort der Freizeit, des Festes, des Wissens, der mindlichen und
schriftlichenUberlieferung, der Er ndung, der Schépfung

ohne Zentralitét.penri Lefebvre, Die Revolution der Stadte, 1972 [1808)], S.

Zentralitat ist eine grundlegende Eigenschaft jeder Form
von Urbanitat: Je mehr Menschen einen Ort in ihrem Alltag benétigen
und besuchen, desto zentraler ist dieser Ort.

Zentralitat ermdglicht den Bewohnerinnen und Bewohnern einer urbanen
Region den Zugang zu den Nutzungen und Angeboten, die im taglichen Le-
ben bendtigt werden. Wer keinen oder nur einen beschrankten Zugang zu
Zentralitaten hat, bleibt von vielen Chancen und Méglichkeiten des heutigen
Lebens ausgeschlossen. Zentren bringen Menschen zusammen, bindeln In-
teressen und verbinden unterschiedliche Nutzerinnen und Nutzer und deren
Handlungsmotive. Dadurch werden Kontakte ermdglicht und Begegnungen
zwischen unterschiedlichen Menschen stimu’ 2riversitat  Interaktion AUS

diesen Grinden ist Zentralitat eine grundlegende Eigenschaft des stadtischen
Lebens und damit auch eine Voraussetzung jeder Form von Urbanitat.

Zentralitat ist in erster Linie abhangig von Nutzungskonstellationen
und raumlichen Bezigen und nicht unbedingt von bestimmten stadtebauli
chen oder architektonischen Typen. Zentralitdten lassen sich deshalb nur in
Bezug zu anderen Zentralitaten bestimmen, und sie existieren auch nicht ohne
ihren Gegenpart, die Peripherien. So ist Zentralitat keine absolute Kategorie,
sondern immer als relative Eigenschaft zu verstehen. Diese Relationen hdngen
von unterschiedlichen Aspekten ab. Drei davon erwiesen sich als besonders
wichtig: logistische Zentralitaten, die als Knotenpunkte von Mobilitatsnetz-
werken gebildet werden; funktionale Zentralitaten, die von der Art und der
Reichweite von Nutzungen und Versorgungseinrichtungen abhangen; und
symbolische Zentralitaten, die wichtige Identi kationspunkte darstellen.

Die bezieht sich auf den logistischen Raum, beste-
hend aus vielfaltigen Transport- und Mobilitatsnetzwerken. Diese Netzwerke
bilden Knoten, an denen sich die Bewegungslinien kreuzen und verknipfen.
Logistische Zentralitdten konnen auch als Brennpunkte von Aktivitaten in

globalen, regionalen und lokalen Netzwerken beschrieben werden. Sie zeich-
nen sich durch ihre gute Erreichbarkeit und ihre hohen Besucherfrequenzen
aus. |lhr Bezug zu anderen Zentralitaten wird nicht primar durch raumliche
Distanzen, sondern durch die benétigten Reisezeiten bestimmt, die wiederum
von den entsprechenden Vernetzungen und Fahrfrequenzen abhéngen. Des-
halb sind topologische Beziehungen — also Lagebeziehungen unterschiedlicher
Orte zueinander — zur Bestimmung von logistischen Zentralitaten relevant.
beziehen sich auf die Nutzungen, Angebote und

Aktivitaten, die sich an einem Ort konzentrieren. Es gibt viele Orte, die Men-
schen anziehen und dadurch eine bestimmte Form von Zentralitat herstellen:
Geschafte, Einkaufstrassen, Markte, Messen und Kongresszentren, Konzert-
hallen, Museen, Kinos, Theater, Veranstaltungsorte und kulturelle Einrich-
tungen aller Art, Restaurants, Bars und Hotels, Clubs, Tre punkte und Ver-
gnugungseinrichtungen, Spitaler, Schulen, Universitaten, Kurszentren, Sport-,
Freizeit- und Erholungseinrichtungen, Aus ugsorte, aber auch temporére Ver-
anstaltungen und Festivals. Entsprechend lassen sich ganz unterschiedliche
Arten von funktionalen Zentralitdten unterscheiden: politische Zentren, kultu
relle Zentren, religiose Zentren, Konsumzentren, Vergnigungsviertel, Arbeits-
platzzentren oder Verwaltungszentren. Wichtig ist in diesem Kontext nicht
nur die Anzahl der zentralen Einrichtungen, die sich an einem Ort konzentrie-
ren, sondern insbesondere die E ekte, die sich aus der Uberlagerung und der
Kombination von unterschiedlichen Funktionen ergeben k¢ merrsitat

Der dritte Aspekt von Zentralitat bezieht sich aut

eines Ortes. Viele Einrichtungen wie Konzerthallen, Stadien,

Parks oder auch wichtige Ereignisse wie Feste, Umziige, Markte, Rituale oder
Sportanlasse manifestieren sich nicht nur materiell, sondern tragen auch auf
einer symbolischen Ebene zur Sinnstiftung bei. Orte, die mit gemeinsamen
Erfahrungen, Themen, Geschichten oder Zeichen assoziiert werden kénnen,
bilden die Grundlage der kollektiven Erinnerung und liefern damit wichtige
Anhaltspunkte der mentalen Orientierung in einem Quartier, einer Stadt oder
einer ganzen Regic .Aneignung

Zentralitat ist eine Eigenschatft, die auf allen Massstabsebenen wirksam
ist. Fur einen Hedgefonds-Manager in der steuergtinstigen Zirichsee-Gemein-
de Freienbach kann London der wichtigste Bezugspunkt sein, wahrend fiir die
Bauernfamilie nebenan vielleicht das Dorf das Zentrum ihres Alltagslebens
bildet. Zentralitdten kdnnen somit sehr unterschiedliche Reichweiten aufwei-
sen, und ihre Einzugsgebiete konnen unterschiedlich gross sein. Entsprechend
lassen sich metropolitane Zentralitéaten identi zieren, die fiir die ganze Region



wichtig sind und Versorgungseinrichtungen mit einem regionalen oder sogar
einem internationalen Einzugsgebiet enthalten, oder auch Alltagszentralita-
ten wie Quartier- oder Dorfzentren, die sich aufgrund der Uberlagerung von
alltaglichen Aktivitaten ergeben.

Tendenzenlin vorindustriellen Stadten wurden Marktplatze, Kirchen
und Rathauser aufgrund der eingeschrankten Reichweiten der verkehrstech-
nischen Erschliessung meist an geogra sch zentralen Lagen platziert und pro-
minent in Szene gesetzt. Die Zunahme der Mobilitat seit der Industrialisierung
und in noch viel starkerem Masse seit dem Zweiten Weltkrieg hat zu einer
grundlegenden Veranderung der einst starren Zentrenhierarchien gefihrt, da
durch Spezialisierungen di erenzierte Zentralitdten entstanden sind und sich
polyzentrische Strukturen herausgebildet haben.

Die Erreichbarkeit hat einen ganz wesentlichen Ein uss auf die Zent-
renstruktur. So decken sich heute die logistischen nicht mehr zwingend mit
den historisch gewachsenen Zentralitdten. Durch die Erstellung von neuen
Knoten kann sich eine urbane Topogra e relativ kurzfristig grundlegend ver-
andern, und an gewissen Orten kdnnen historische und logistische Zentralita-
ten sogar vollig auseinanderfallen, weil neue Entwicklungsschwerpunkte an
Lagen mit guter Infrastrukturanbindung ohne Bezug auf vorhandene Zentren
entstehen. Dies zeigt sich zum Beispiel bei Autobahnkreuzen und -anschlis-
sen ausserhalb der Kernstadte, um die sich neue Arbeitsplatz- und Konsum-
zentren anlagern. Aber auch Eisenbahn- und Tramlinien kénnen solche neuen
zentralen Orte scha en, die abseits von bestehenden Zentralitaten liegen.

Die Erschliessungsqualitat und die Position in regionalen Mobilitats-
netzwerken sind also eine wichtige Voraussetzung fur die Entwicklung von
Zentralitaten. Die zeitliche Distanz entscheidet oft dariiber, ob bestimmte Ein-
richtungen und Angebote Uberhaupt benutzt werden. Peripherie meint in die-
sem Zusammenhang, dass zentrale Einrichtungen nicht innert nttzlicher Frist
erreichbar sind. Umgekehrt kénnen aber neue Erschliessungen auch bedeuten,
dass Orte dadurch in kiirzerer Frist erreichbar werden, somit zentraler werden
und ihre Ausstrahlung auch zu einer Ausdehnung ihrer Reichweite fihrt. Be-
stehende lokale Zentralitaten abseits der neuen Erschliessungen kdnnen so an
Bedeutung einbiissen. Das ist ein E ekt, der sowohl durch die Autobahn als
auch durch die S-Bahn erzeugt wird. Viele alte Dorfzentren haben ihre ehe-
malige Bedeutung verloren, der Kampf um die Erhaltung von Poststellen und
Bank lialen oder sogar des Dor adens und der lokalen Backerei sind beredte
Zeichen dieses Prozesses, der zur Ausdinnung von tradierten lokalen Zentra-

litaten fahrt. Zugleich kann es auch zur Ent echtung und zur Spezialisierung
von Zentralitdten kommen. So entstehen monofunktionale Zentren wie bei-
spielsweise Freizeitparks, Einkaufszentren oder Fachmarkte, die oft nur be
schrankt auch noch kulturelle und soziale Funktionen ausiiben. Dadurch fallen
die funktionalen Zentralitaten auseinander und werden raumlich getrennt. In
Zurich sind immer noch die meisten kulturellen und sozialen Zentralitaten in
der Zircher Innenstadt konzentriert, wahrend die Zentralitaten in der Agglo-
meration meist hochspezi sch sind und vor allem konsumorientiert bleiben.

Damit einher geht eine Tendenz zur r&umlichen Streuung von Zentrali-
taten, wodurch polyzentrische Strukturen entstehen. Im grossen Massstab ist
Polyzentralitat ein charakteristisches, ja sogar konstituierendes Merkmal von
Metropolitanregionen, die einstmals eigenstandige Stadte und neue Zentrali-
taten wie Flughafen oder neue Arbeitsplatzkonzentrationen in Gbergreifenden
Einzugsgebieten zusammenfihren. Da sie Uber lange Zeitrdume entstanden
sind und auf enormen Investitionen in die gebaute Umwelt basieren, sind diese
Strukturen nur schwer veranderbar. Wahrend Polyzentralitat auf dem grossen
Massstab eine bessere Versorgung der Bevdlkerung bedeuten kann, wird auf
dem mittleren und kleinen Massstab die Wirkung der Zentralitat durch poly-
zentrische Strukturen emp ndlich abgeschwéacht — ihr Potenzial wird sozusa-
gen in die Flache gestreut. Sie fluhrt auch zu einer massiv erhéhten Verkehrs-
nachfrage, um die verschiedenen Zentren wieder miteinander zu verbinden,
und generiert so weitverzweigte Verkehrsstréme, die sich kaum mehr mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln e zient bewaltigen lassen.

Urbane StrategiefPolyzentralitdét und monofunktionale Zentren sind
heute auch in kleineren Stadten und Agglomerationen weitverbreitete Pha-
nomene. Grundsatzlich geht es hier darum, das Potenzial der Zentralitaten op-
timal auszuschépfen. Dabei ist darauf zu achten, vorhandene Zentralitten in
neu gescha ene Netzwerke zu integrieren. Man kann nicht tberall Zentren
scha en. Da ihre Potenziale je nach der konkreten Situation sehr verschieden
sind, ist eine klare Di erenzierung der verschiedenen Zentralitaten notwendig.

Auf mittlerem und kleinem Massstab sollten verstreute Zentralitéten
maoglichst vermieden oder reduziert werden, um die Verkehrsstréme zu bin-
deln und zu minimieren. Es ist deshalb sehr wichtig, zentrale Aktivitaten, An-
gebote und Nutzungen zu konzentrieren und monofunktionale Zentren mit
weiteren Nutzungen anzureichern. Das bedeutet eine Absage an eintdnige
Zentralitaten auf der griinen Wiese, und stattdessen eine Bindelung verschie-
dener Zentralitdten in rAumlicher und zeitlicher Hinsicht. Durch die Kombi-



nation von unterschiedlichen Zentralitdten kdnnen deren E ekte oft deutlich
verstarkt werden. Dabei sind auch mdgliche Synergien zwischen regionalen
und lokalen Funktionen und Nutzungen zu bericksichtigen.

Auf kleinem Massstab geht es vor allem darum, Alltagszentralitdten so
zu konzentrieren, dass sie geniigend Menschen zusammenfiihren, um tber-
haupt Urbanitat entstehen zu lassen. Weiter sollte die hdu ge Forderung bauli-
cher Verdichtung um wichtige Knoten des ¢ entlichen Verkehrs insbesondere
die Frage der Nutzungen im Blick behalten, damit nicht nur einige Wohnbl6cke
und Biirogebaude, sondern regional wirksame Nutzungen erstellt werden.

Zudem sollte eine bessere Ubereinstimmung von logistischen und funk-
tionalen Zentralitéten erreicht werden. Dabei missen insbesondere vermehrt
die E ekte der Verkehrsinfrastruktur auf die Stadtentwicklung antizipiert und
genutzt werden. Dies bedeutet zuerst, eine alte Forderung endlich ernst zu
nehmen und umzusetzen: die Koordinierung von Verkehrsplanung-und Stad
tebau. Hier gilt es etwa, die Potenziale von Bahnhofen besser zu nutzen und
Stationen von neuen Tramlinien so zu gestalten, dass sich auch zentrale Nut-
zungen hier ansiedeln und sie zu Kondensationspunkten des sozialen Lebens
werden. Der Bau einer neuen Tramlinie sollte als weitreichende stadtebauliche
Aufgabe begri en und nicht allein der Verkehrsplanung berlassen werden.

Damit logistische, funktionale und symbolische Zentralitaten zusam-
mengefihrt und erschlossen werden kénnen, bedarf es einer geeigneten Ein-
bettung der Zentralitdten in den 6 entlichen Raum. Infrastrukturen und
0 entliche Raume sollten aufeinander abgestimmt werden, um die Scharnier-
funktion des 6 entlichen Raumes zwischen regionalen und lokalen Netzwer-
ken zu gewdhrleisten. Dies setzt ein genaues Verstandnis fir Nachbarschaften
voraus. Entsprechend ist es von Vorteil, wenn benachbarte Quartiere in die
Planung von neuen Gebieten an zentralen Lagen miteinbezogen werden.

Aspekte der Zentralitat

bezeichnet die spezi sche Lage eines
Ortes oder Gebietes in lokalen, regionalen, nationalen
und internationalen Mobilitatsnetzwerken (Vernetzung,
Knotenfunktionen, Umsteigebeziehungen, Fahrzeiten etc.).
Sie kann topologisch berechnet und durch Netzplan
analysen abgeschatzt werden.

bezeichnet die Prasenz von unter-
schiedlichen Nutzungen, Angeboten und Aktivitaten an
einem Ort. Dabei kann zwischen monofunktionalen
und diversi zierten Zentralitaten unterschieden werden.
Sie kann beispielsweise durch Nutzungskartierungen
eruiert werden.

bezeichnet die Bedeutung eines Ortes
fur die kollektive Identi kation. Sie kann durch Interviews
und durch historische Queberalysen erschlossen werden.



Diversitat

«... Stadtteile mit bliihender Diversitat lassen unvorhersehbare
Nutzungen und sonderbare Szenen entstehen.

Das ist jedoch nicht ein Nachteil von Diversitat, sondern

der springende Punkt ...»

Jane Jacobs, The Death and Life of Great American Cities, 1992B®@ihe8setzung der Hg.)

Diversitat bedeutet, dass unterschiedliche Nutzungen, Nutzergruppen,
soziale Milieus und raumliche Auspragungen in einem Raum prasent sind.

Urbane Situationen sind durch das Miteinander von Unterschiedlichem cha
rakterisiert. Die Prasenz unterschiedlicher Milieus und Kulturen, Aktivitaten
und Nutzungen sowie stadtebaulicher Elemente wie beispielsweise Gebaude,
Platze, Parks oder Strassen auf relativ engem Raum bilden die Grundlage fir
Vielfalt und Reibung. Eine urbane Lebensweise zeichnet sich dadurch aus, dass
sie in der Lage ist, diese Unterschiede produktiv werden zu lassen. Dies setzt
die Bereitschaft und die Fahigkeit voraus, sich mit Andersartigem, Fremdem
und Neuem auseinanderzusetzen. Ein solches produktives urldates Um
kann durch Planung oder bauliche Eingri e nur begrenzt beeiwearsst
den, denn hier spielt die stadtische Gesellschaft eine entscheidende Rolle.
Dennoch sind einige Aspekte wie Nutzungsdiversitat, soziale Diversitat und
Eigentumsdiversitat bis zu einem gewissen Grad beein ussbar. Sie stimulieren
durch die Gleichzeitigkeit unterschiedlicher Aktivitdten jene raum-zeitlichen
Uberlagerungse ekte, die fiir produktive urbane Situationen typisch sind.

Der erste Aspekt von Diversitat ist die . Unterschied-
lichste private und 6 entliche Angebote, kommerzielle und nicht-kommer-
zielle Aktivitaten beleben und bereichern den urbanen Raum. Verschiedene
Nutzungen kénnen sich ergadnzen, komplementar befruchten oder zeitlich ab-
wechseln. Dadurch ergibt sich auch ein grésseres und vielfaltigeres Angebot,
das unterschiedliche soziale Gruppen ansp "@ettralitat was nicht nur den
Austausch fordert  Interaktion sondern die StadtrAume auch weniger anfallig
fur Krisen einzelner Nutzergruppen oder Nutzungsarten macht. Umgekehrt
kann die Nutzungsvielfalt auch cie erhéhen. Wenn unter
schiedlichste Bevolkerungsgruppen in einem urbanen Raum préasent sind und
ihn beleben, steigen auch die Interaktionspotenziale verschiedener Nutzer

gruppen. Interaktion Damit diese soziale Diversitat auch gelebt werden kann
und auf sozialer, kultureller und auch ékonomischer Ebene fruchtbar wird,
braucht es die Bereitschaft der Bewohnerinnen zum Austausch mit anderen
Menschen und Lebenswelten. Diese schliesst bis zu einem gewissen Grad
auch Kon ikte mit ein und erfordert die Fahigkeit, Unterschiede als Chancen
zu sehen. Unterschiedliche Menschen, Raume und Beziehungen bilden auf
grund ihres Potenzials fiir soziale und ékonomische Innovation wichtige urba-
ne Ressourcen. Dementsprechend ist eine neugierige Haltung der Bewohner
gegeniber Di erenzen eine wichtige Voraussetzung fur das Aktivieren dieser
Ressourcen und somit grundlegend fir das Entstehen urbaner Situationen.
Dazu sind Orte notwendig, an denen diese Unterschiede sichtbatawierden,
einandertre en und sich austauschen koni 2rentralitat  Interaktion

Dieser Zusammenhang fuhrt zum Aspekt dar . Sie
steht flr die Vielfalt von Eigentumsstrukturen und Investitionsmodellen. Die
Eigentumsdiversitat bildet eine Grundlage fir soziale Diversitat und Nut-
zungsdiversitat, da verschiedene Eigentimer verschiedene Ziele verfolgen und
somit verschiedene Nutzungsmodelle und Nutzerpro le kultivieren. Ein wich-
tiger Aspekt in diesem Zusammenhang ist die Grosse und die Mischung der
verschiedenen Investitionseinheiten. Ein Konglomerat verschiedener Parzel-
lengréssen bietet Chancen fiir eine gréssere Nutzungsvielfalt, da verschiedene
Investorentypen mit unterschiedlichen Investitionsdimensionen angezogen
werden. Dabei ist zu beachten, dass Eigentumsdiversitat nicht mit stadte
baulicher Formenvielfalt verwechselt werden sollte. Vermeintlich heterogen
wirkende Quartiere mit unterschiedlichen Baukdrpern kdnnen unter Umstan-
den von einem einheitlichen Investitionsmodell gepragt sein, wahrend zum
Beispiel der morphologischen Homogenitat von griinderzeitlichen Quartieren
eine ausserst heterogene Investitions- und Eigentiimerstruktur zugrunde liegt.

TendenzenWahrend sich innerstadtische Quartiere meistens durch
eine hohe Diversitat auszeichnen, pragen in vielen Gebieten der Agglomerati-
on Einfamilienhausgebiete und Wohnsiedlungen mit relativ homogener sozia-
ler Struktur sowie monofunktionale Gewerbegebiete und Arbeitsplatz-Cluster
das Siedlungsbild. Diesem Umstand mit Rezepten der Verdichtung und Nut-
zungsdurchmischung begegnen zu wollen, greift allerdings oft zu kurz, denn in
vielen Wohnquartieren sind Vielfalt und stadtische O entlichkeit gerade nicht
erwlnscht. Die geringe Dichte und die homogene Bevdlkerungsstruktur sind
oftmals sogar wichtige Griinde, um in solche Quartiere zu ziehen. Paradoxer-
weise fuhrt umgekehrt in vielen innerstadtischen Gebieten ausgerechnet die



Attraktivitat von heterogenen Quartieren mit ihrer hohen Diversitat zu einer
Entmischung, da sie vermehrt auch zahlungskraftigere soziale Gruppen und
wertschépfungsstarke Dienstleistungen anziehen.

Das erstarkte Interesse an innerstadtischen Gebieten kann zwar die
soziale Durchmischung in einem ersten Stadium noch erhgéhen, l&angerfristig

wird sie aber durch die ausgeltsten Verdrangungsprozesse wieder verringert.

Die 6konomische Verwertungslogik flihrt zu einer Erhéhung von Bodenpreisen
und Mieten, und als Konsequenz lasst sich eine schrittweise Verdrangung von
weniger zahlungskraftigen Bevolkerungsgruppen und Nutzungen mit geringe-
rer Wertschopfung feststellen. Dieser Prozess der Gentri zierung hat seit den

er-Jahren in vielen innerstadtischen Quartieren zu einer grundlegenden
soziobkonomischen Transformation gefihrt.

Auch ein grosses Steuergefalle tragt zu einer raumlichen Trennung sozi-
aler Gruppen bei. Tiefere Steuerfiisse fihren durch ihre Attraktivitat zu héhe-
ren Bodenpreisen, die fur weniger zahlungskraftige Bewohner und Nutzungen
nicht mehr erschwinglich sind. Diese Form der Gentri zierung tritt insbeson-
dere in gut erschlossenen und landschatftlich privilegierten Gebieten auf, in
denen sich attraktiver Wohnraum, landliche Atmosphére und tiefer Steuersatz
o6konomisch gegenseitig potenzieren.

Eine Erh6hung der Diversitat kann sich demgegentber durch ein Neben
einander von permanenten und temporaren Nutzungen einstellen. So haben
Zwischennutzungen in manchen urbanen Transformationsgebieten bis anhin
stark zur Erh6hung der Diversitat beigetragen, indem sie innovativen Klein-
und Kleinst rmen sowie kulturellen und sozialen Nutzungen erschwingliche
R&aume geboten haben. Allerdings sind diese Flachen in vielen urbaren Territo
rien mittlerweile wieder durch permanente Nutzungen ersetzt worden.

Urbane StrategierDurchmischung> und <urbane Mischnutzung> sind
seit Langem beliebte Begri e in der Planung: Der direkte Ein uss auf die Nut-
zungen erscheint als verhéltnisméassig einfaches Mittel, die Diversitat von ur-
banen Gebieten zu erhéhen. Doch oft greifen solche Strategien zu kurz, weil
die Forderung der Nutzungsdiversitat nicht automatisch auch zu einer sozialen
Diversitat fuhrt. Diversitat lasst sich letztlich weder verordnen noch durch

sozialtechnologische Massnahmen erreichen, sondern sie ergibt sich als Re-

sultat langfristiger sozialer und 6konomischer Prozesse. Sie verlangt vor allem
das unmittelbare Nebeneinander von spezi schen Raumen fiir unterschiedli-
che Nutzungs- und Nutzertypen. Die Kalibrierung der verschiedenen Aspekte

von Eigentumsdiversitat, Nutzungsdiversitat und sozialer Diversitat mit der

stadtebaulichen Form ist dabei eine zentrale und zugleich schwierige urbane
Gestaltungsaufgabe, weil sie die komplexen und oft indirekten Abhéngigkeiten
von raumlichen, sozialen und 6konomischen Aspekten berticksichtigen muss.

Oft wird dabei auch mit stadtraumlichen Klischees, Stereotypen und
romantisierenden Bildern von durchmischten Quartieren operiert. Demgegen-
Uber wére vor allem darauf zu achten, dass bestehende soziale Konstellationen
in Quartieren als urbane Keimzellen gestiitzt und nicht umgep lgt werden.
Dies bedingt, dass die Prasenz von unterschiedlichen sozialen Gruppen ge-
wahrleistet ist und langfristige Aneignungsprozesse reifen konnen. Zuallererst
sind immer auch wenig zahlungskréftige Nutzergruppen und Nutzungen zu
stiitzen. Oft tragen gerade <Aufwertungsmassnahmen»> wesentlich zur Gentri-
zierung und zur Homogenisierung eines Quartiers bei. In vielen Fallen kénnte
auf solche Massnahmen verzichtet werden, wenn stattdessen stérker auf Pro-
zesse der Selbstregulierung und der sozialen Kontrolle vertraut wiirde. Gerade
in Stadtgebieten mit starken Tendenzen zur Gentri zierung kann die Unter-
stiitzung von genossenschaftlichem Wohnungsbau zur Erhaltung der Diversitat
beitragen. Allerdings kann dies im Ubermass auch zu homogenen und monoto-
nen Quartieren flhren. Hier ist es vor allem wichtig, mit gemischten Wohnfor-
men zu experimentieren und auch gewerbliche Nutzungen miteinzubeziehen.

Das viel gelobte Instrument der Zwischennutzungen ist in vielen Ge
bieten heute erschopft, was zu einer deutlichen Verarmung an urbanen Po-
tenzialen fur die gesamte Stadt fiihrt. Wo noch vorhanden, sollten Gebiete fir
temporare Nutzungen moglichst gestarkt werden, und es braucht auch Ersatz
fur verloren gegangene Zwischennutzungen. Hier sollten Planung und Politik
neue Ideen entwickeln, wie durch experimentelle und alternative Konzepte
Maglichkeiten fiir Okonomien geringer Wertschopfung erhalten oder geschaf-
fen werden kénnen, welche ein Nebeneinander unterschiedlicher Nutzungen
und Investitionsformen fordern.



Aspekte der Diversitat
bezeichnet die Vielfalt und die Uberlagerung
verschiedener Nutzungen und Programme.

Sie kann durcNutzungskartierungen eruiert werden.

bezeichnet die Vielfalt und die Durch-

mischung unterschiedlicher Milieus, Kulturen und Menschen.

Sie kann durch Beobachtungen und eine sozialstatistische
Datenanalyse erschlossen werden.

steht fiir die Vielfalt von Eigentumsstruk-
turen und Investitionsmodellen als wichtige Grundlage

fir soziale, funktionale und auch baulich-raumliche Diversitéat.

Sie kann durch Eigentimerkartierung und Grundbuch-
recherchen festgehalten werden.

Interaktion

«Raumliche N&he erzeugt nicht automatisch Kommunikation.

Sie erleichtert und intensiviert sie aber, wenn die

sozialen und kulturellen Voraussetzungen dazu vorhanden sind.»
Hartmut Haussermann, Phanomenologie und Struktur stadtischer Dici4e, 2007, S.

Interaktion bedeutet, dass unterschiedliche Menschen wechselseitig
aufeinander einwirken und sich gegenseitig produktiv beein ussen.

Urbanitat zeichnet sich durch produktive Interaktionen zwischen Mensche
aus. Durch ihre Zentralitat und ihre Diversitat erzeugen urbane Raume je
synergetischen Energien, die eine Gesellschaft wirtschaftlich und kultur
immer wieder bendtigt. Zentralitat und Diversitét allein bringen jedoch keir
Urbanitat hervor, wenn sie nicht realisiert und wenn sie nicht gelebt werd
kénnen. Es ist also entscheidend, dass sich Menschen begegnen und rr
ander kommunizieren. Dazu braucht es Raume, die kollektiv genutzt wertc
kénnen. Wichtige Aspekte von Interaktion sind die soziale Dichte, die Inter
tionsintensitat und die Interaktionsdauer.

Die bezeichnet die Anzahl der Menschen, die sich an e
nem Ort oder in einem Raum au alten. Sie ist eine Voraussetzung dafr, Ul
haupt jemanden anzutre en. Die soziale Dichte schliesst nicht nur die Wo
und die Arbeitsbevolkerung, sondern auch Besucherinnen und Nutzer ein.
kann sich einerseits auf ganze Quartiere beziehen, wobei Einwohner-, Bes
tigten- und Besucherzahlen als relevante Indikatoren beigezogen werden.
dererseits kann auch die soziale Dichte von spezi schen Orten untersucht v
den, wobei die Tages-, Wochen- und Jahresrhythmen zu bericksichtigen
die zu unterschiedlicher Tages- und Nachtbevdlkerung fiihren kénnen.

Soziale Dichte wird im aktuellen Stadtplanungsdiskurs oft mit baul
cher Dichte gleichgesetzt. Doch zur Interaktion braucht es auch eine mini
le Bevolkerungsdichte. Es geht also in diesem Zusammenhang nicht da
maoglichst viel Geschoss ache bereitzustellen, sondern um die Préasenz i
lichst vieler Menschen in einem Gebiet. Stetig steigende Raumbediirfnisse
gleichbleibender baulicher Dichte flihren zu einer Ausdiinnung der sozia
Dichte in bestehenden Quartieren: Der gleiche physische Raum wird du
immer weniger Menschen bewohnt oder genutzt, und die soziale Dichte sil



Neben der sozialen Dichte ist die Anzahl und die Deutlichkeit der Austausch-
beziehungen massgebend, die mit dem Begri der erfasst

werden kann. Ein Ort, der eine hohe soziale Dichte aufweist, muss nicht zwin-
gend auch eine hohe Interaktionsintensitat aufweisen. Als Beispiel kann ein
Wochenmarkt mit einer Bahnhofshalle zu Stosszeiten verglichen werden: Wah
rend die soziale Dichte in der Bahnhofshalle deutlich héher ausfallt, sind fast
nur Uchtige Interaktionsprozesse durch Blickkontakte und Ausweichmano-
ver auszumachen. Der Markt hingegen weist trotz tieferer sozialer Dichte eine
hohere Intensitat der Interaktionen auf. Probieren, kaufen und verkaufen, feil-
schen, Bekannte tre en und mit Unbekannten um den letzten Blumenstrauss
streiten — die Anzahl sozialer Interaktionen fallt beim Markt héher aus, und
der Austausch ist intensiver.

Der dritte Aspekt von Interaktion ist dig . Damit Be-
ziehungen geknupft werden, braucht sowohl Orte, an denen sich Menschen
begegen, als auch Mdglichkeiten, sich in langere Gesprache zu verwickeln. So
weisen zum Beispiel Parks meist tiefe soziale Dichten und auch tiefe Interak-
tionsintensitaten auf, jedoch lang andauernde Interaktionen. Als angenehm
empfundene Gestaltungen und 6 entliche Nutzungen wie Strassenecafés, so
ziale und kulturelle Tre punkte, Platze und Parks im 6 entlich zuganglichen
Raum beférdern die Aufenthaltsqualitét und beein ussen dementsprechend
auch die Interaktionsdauer. Eine der grossten Schwierigkeiten von Neubau
gebieten ist nicht nur die oft abweisende, funktionalen Kriterien folgende Ge
staltung von Ober dchen und Aussenraun 2meignungsondern insbeson-
dere das Fehlen von Orten mit Aufenhaltsqualitaten. Das Gleiche gilt fir viele
Bahnhofe, Einkaufsstrassen und Einkaufszentren, die vor allem fir die e zi-
ente Durchschleusung von Menschenstromen konzipiert sind und darauf ach
ten, dass die Kundinnen und Kunden nicht vom Konsum abgehalten werden.

TendenzenEine zentrale Rolle fiir Interaktionsprozesse nimmt somit
der 6 entliche Raum ein. O entlich zugéangliche Orte und Tre punkte sti-
mulieren Interaktionen in besonderem Masse, wenn sie sich an Schnittstellen
be nden, sei dies an der Grenze zwischen Quartieren oder auch an zentralen
Orten, an denen sich Mobilitats- oder Alltagsnetzwerke tberlagern. Stadte-
baulich kdnnen Austausch- und Kommunikationsprozesse stimuliert werden,
indem 6 entlich zugangliche Raume und Infrastrukturen angeboten werden,
die in ihrer Dimensionierung auf die jeweilige soziale Dichte abgestimmt sind,
vielfaltige Aktivitaten zulassen und dadurch unterschiedlichste Nutzerinnen
auf sich beziehen. Lage und Erschlies: ingntralitat Dimension, Ausgestal-

tung und Anpassbarke™ Adaptierbarkeitbaulich-materielle und rechtliche
Rahmenbedingungen sowie formell (staatlich oder polizeilich) und informell
(durch die Nutzer) ausgelbte Kontrc ‘leuganglichkeisind dabei entscheiden

de Faktoren fiir das Entstehen von Interaktionsprozessen.

Eine entscheidende Rolle spielt auch der Zusammenhang von Massstab
und sozialer Dichte. Die Relation von gebautem Raum und der Anzahl Men-
schen, die ihn nutzen, entscheidet wesentlich dariiber, ob Interaktionsprozesse
Uberhaupt zustande kommen: Materialitdt und Dimensionierung von urbanen
R&aumen sind deshalb fir die Bescha enheit der Interaktionsprozesse ausserst
relevant. Sie beein ussen die Aufenthaltsqualitaten und die Nutzbarkeit direkt
und konstituieren die soziale Dichte mit. Hochhduser mégen zum Beispiel als
urbane Symbole zu einem stadtischen Image beitragen. Wenn sie jedoch mit
Ubergrossen oder nicht nutzbaren Aussenraumen kombiniert werden, vorwie-
gend als Zweitwohnungen dienen und deshalb oft unbewohnt bleiben, tragen
sie weder zur sozialen Dichte noch zu hoher Interaktionsintensitat oder zu
lang anhaltenden Interaktionsprozessen bei. Das Gleiche gilt fiir die Tendenz
zur grosseren Dimensionierung der Neubauprojekte, die sich in den letzten
Jahren beobachten lasst. Angeregt durch die Transformation ehemakiger Indus
trie- und Gewerbeareale hat sich in Kombination mit den aktuellen Investiti-
onsdimensionen und -zyklen der Immobilienindustrie eine Tendenz zu stad-
tebaulichen Grossformen ergeben, die oft als <urbane Architekturs verkauft
wird. Allerdings zeigen viele Beispiele von neueren Stadtquartieren, wie das
als Trendquartier bekannt gewordene ehemalige Industrieareal Zirich West,
dass die Aussenraume in weiten Teilen wenig belebt sind, weil die angemes-
sene Massstéablichkeit zwischen sozialer Dichte und der Dimensionierung und
Gestaltung des gebauten Raumes nicht erreicht wurde.

Urbane StrategieBauliche Verdichtung wird oft als wichtigste Stra-
tegie zur Generierung stadtischen Lebens angeboten. Doch selbst wenn bauli-
che Verdichtung tatsachlich zu einer Zunahme der sozialen Dichte fuhrt, kann
dabei die Interaktion abnehmen. Denn die Dimensionierung des Stadtraums
ist eine ebenso entscheidende Grésse zur Beein ussung von Interaktionspro-
zessen. Die Scha ung einer angemessenen Massstablichkeit zwischen sozialer
Dichte und stadtebaulicher Dimensionierung entscheidet letztlich darlber, ob
die Menschen tberhaupt in Interaktionen eintreten kénnen. Dabei lassen sich
keine allgemeingultigen Regeln aufstellen, sondern es geht darum, Rdume mit
verschiedenen sozialen Dichten und zeitlichen Intensitaten kontextspezi sch
zu gestalten. Erst das Zusammenspiel von stadtraumlicher Szenogra e und



alltaglicher Dramaturgie der Aktivitaten, die sich in diesem Raum abspielen,
fuhrt zu den abwechslungsreichen urbanen Situationen, die Bewohnerinnen
und Besucher dazu einladen, ein Gebiet zu durchschweifen. Umgekehrt sind
leere Stadtraume oftmals die Konsequenz einer einseitigen stadtraumlichen
Nutzungsanordnung, die zu Situationen fuhrt, in denen es Uberhaupt nichts
zu sehen und zu erleben gibt. Monotonie ist eine typische Erscheinung in Ag-
glomerationsgebieten, aber sie ist auch in vielen Neubau- und Transformati-
onsgebieten anzutre en. Es ist deshalb darauf zu achten, dass Quartiere mit
verschiedenen Atmosphéren, sozialen Dichten und zeitlichen Intensitaten das
Angebotsspektrum erweitern und entsprechend verschiedenen Nutzungen
und Nutzern Platz bieten kénnen.

Ein Verstandnis vom Verhéltnis zwischen der sozialen Dichte eines
Ortes und der Massstablichkeit des ¢ entlichen Freiraumes ist insbesondere
bei der Wahl von geeigneten Gebaude- und Freiraumtypen &usserst relevant.
So muss man sich bei Planungen immer fragen: Gibt es genligend Menschen
im Quartier, um die vorgeschlagenen Angebote und deren Dimensionen uber-
haupt alimentieren zu kénnen? Ein Uberdimensionierter Platz in einem Quar-
tier mit niedriger Bevolkerungsdichte und geringer Zentralitat wird -mit ho
her Wahrscheinlichkeit wenig Interaktionspotenziale stimulieren. Grossziigig
dimensionierte Platze fiihren nicht zur Intensivierung des urbanen Lebens,
wenn sich zu wenige Menschen in diesem Gebiet au alten. Wenn die Be
volkerungszahl des betre enden Gebiets zu tief ist, werden auch nicht vie
le Menschen diesen Platz aufsuchen, insbesondere dann, wenn auch noch zu
wenig 6 entliche Nutzungen vorhanden sind, um zusatzliche Besucherinnen
und Besucher anzuziehen. Ein anderes Beispiel sind zu schmale Gehsteige an
stadtischen Haupterschliessungsachsen. Sie halten Fussganger davon ab, die-
se zu nutzen. In den Agglomerationsgebieten ist diesbeziiglich das Verhaltnis
zwischen den grossmassstablichen Verkehrsinfrastrukturen und den angren-
zenden Geb&auden, oft Wohnliberbauungen mit niedriger Dichte und hohen
Larmschutzwénden, neu zu Uberdenken und das Potenzial der relativ hohen
sozialen Dichten an Mobilitdtsknoten stadtraumlich besser auszunutzen.

Gestalterisch ist vor allem die Verkniipfung von Raumangeboten fur un-
terschiedliche Bedurfnisse wichtig, also Raume fir die individuelle Nutzung
und Raume des Austauschs kunstvoll anzuordnen und Schwellen di erenziert
zu gestalten. Dazu gehort, dass Raume zwischen verschiedenen Quartieren
nicht nur als Grenzen, sondern als Ubergange, Kontakt &chen und dement-
sprechend als Orte des Aufeinandertre ens verschiedener Nutzergruppen, Mi
lieus und Lebensstile gestaltet werden. Tre punkte und 6 entliche Orte for-

dern die Aufenthaltsqualitat und dementsprechend die Interaktionspotenziale
verschiedener Milieus, wenn sie sich an Schnittstellen be nden, sei dies an der
Grenze zwischen Gebieten mit unterschiedlichen Funktionen oder an Stellen,
an denen sich Mobilitéts- oder Alltagsnetzwerke Uberlagern.

Aspekte der Interaktion

bezeichnet die Anzahl von Menschen
(Einwohner, Beschaftigte und Besucher), die sich an einem
Ort au alten. Sie kann durch geeignete Statistiken oder
auch Personenzéahlungen festgehalten werden.

bezeichnet die Anzahl und die Deutlich-
keit der Interaktionsprozesse. Sie kann durch Beobachtung
und Kartierung eruiert werden.

bezeichnet die zeitliche Ausdehnung
von Interaktionen. Sie kann durch Beobachtung oder auch
Befragungen erschlossen werden.



Zuganglichkeit

«Stadte bieten verbesserte Zuganglichkeit (...)

zu Menschen, Aktivitaten, Ressourcen, Orten

und Informationen.»

Kevin Lynch, A Theory of Good City Form, 1981: S. 188 (Ubersetzung der Hg.)

Zuganglichkeit bezeichnet die Méglichkeit, einen Ort zu unterschiedlichen
Zeiten aufsuchen und sich darin au alten zu kénnen.

Die Zuganglichkeit von Orten ermdglicht oder erschwert die Teilhabe von
Nutzerinnen und Nutzern an den materiellen und sozialen Ressourcen, die an
diesen Orten zur Verfligung stehen. Sie ist die Grundvoraussetzung fir jene
abwechslungsreiche und zugleich prazise Rhythmisierung von O entlichkeit,
Privatsphare und ihren mannigfaltigen Variationen, die urbane R&ume aus
zeichnet. Aneignun¢  AdaptierbarkeitEin 6 entlicher Raum sollte als solcher
erkennbar, angemessen erschlossen und fir alle zuganglich sein. Wichtige As-
pekte von Zuganglichkeit sind Porositat, Regulierung und Kontextualitét.
Far die Zuganglichkeit missen zunéchst bestimmte bauliche und materi

elle Voraussetzungen erflillt sein. Dieser Aspekt karin alz  bezeichnet
werden, womit die physische Durchlassigkeit der Stadttextur gemeint ist. Auf
grossraumiger Ebene wird die Porositat nebst der Lage und der Erreichbarkeit

Zentralitat beispielsweise durch untberbriickbare Industrie- und Gewerbezo-
nen und inshesondere durch Infrastrukturbauten wie Autobahnen, Bahndam-
me oder auch Flughafen eingeschrankt. Kleinrdumig sind auch Aspekte wie
der Zuschnitt und die Gliederung des Stadtgrundrisses und méglichst hinder-
nisfreie und gut erkennbare Durchgange an den stadtebaulichen Nahtstellen
entscheidend. Insbesondere fiir weniger mobile Bevolkerungsgruppen, Kin
der, altere und behinderte Menschen ist es wichtig, dass bauliche Strukturen
eine angemessene Porositat aufweisen. Nebst Grenzen und Ubergangen spielt
auch die Art der inneren Erschliessung von Quartieren eine wichtige Rolle.
Wahrend engmaschige und redundante Erschliessungssysteme zu einer hohen
Porositat beitragen, bewirken komplizierte und untbersichtliche Erschliessun
gen mit Uber- und Unterfiihrungen, Schlaufen und Sackgassen eine geringe
Durchlassigkeit und eine entsprechend reduzierte Zugénglichkeit. Porositat
bedeutet im kleinsten Massstab die Zuganglichkeit der Geb&aude #m Erdge

schoss, also die Distanz zwischen den Eingangen fur Wohnungen, Buros, Ge-
schéafte und den Durchgangen durch die Gebaude. Je kirzer die Abstande zwi-
schen den Zu- und den Durchgangen sind, desto héher ist die Porositat.

Die Zuganglichkeit oder Unzuganglichkeit eines Ortes hangt sowohl von
physisch-materiellen Faktoren ab wie auch vor: d2r . Diese erfasst
Zutritts- oder Ausschlusskriterien, die fir einen bestimmten Raum gelten
und die Handlungs- und Bewegungsfreiheiten der unterschiedlichen Nut
zergruppen beein ussen. Der Zugang zu bestimmten Raumen ist oft temporar
verboten, zum Beispiel in Abhangigkeit von Tages- oder Jahreszeiten, an be-
stimmte Bedingungen geknipft, zum Beispiel mit Konsumzwang, oder mit
Nutzungsbeschrankungen verbunden, zum Beispiel mit Versammlungsverbot.
Entscheidend sind also Beschrankungen, die das Recht auf physische Prasenz,
selbstbestimmtes Handeln und die Nutzung eines Raums betre en. Zu beriick
sichtigen sind formelle und informelle Regeln, also sowohl die rechtlichen und
administrativen Rahmenbedingungen als auch Selbstregulierung durch die
Nutzerinnen. Die Regulierung der Zuganglichkeit kann deshalb oft besser im
Umkehrschluss Uber die Regelungsdichte beschrieben werden, da Regeln und
Verbote im urbanen Raum expliziter wahrgenommen, dargestellt und durch-
gesetzt werden als Méglichkeiten, Freiheiten und Grundrechte. Entscheidend
ist in diesem Zusammenhang auch, durch wen und nach welchen Kriterien die
Zuganglichkeit von Raumen geregelt wird. Die weitgehend uneingeschréankte
Zuganglichkeit ist eine Voraussetzung fiir O entlichkeit und soziale Kontakte.

Interaktion  AneignungStrassen, Parks, Platze und 6 entliche Gebaude sollten

moglichst vielen Nutzern fur ihre Bedirfnisse 0 en ste "1eRersitat

Zuganglichkeit bezieht sich nicht nur auf Regulierungen oder baulich-
raumliche Elemente, sondern auch auf die Bedingungen der angrenzenden
Gebiete. Der dritte Aspekt der Zugéanglichkeit ist deshals : Jedes
stadtebauliche Element stellt eine Kontextbedingung fir benachbarte Elemen
te dar und beein usst damit die Zugénglichkeit des stadtischen Raumes auf
mehreren Ebenen gleichzeitig. Wenn zum Beispiel eine 0 entliche Einrichtung
inmitten eines wohlhabenden Quartiers platziert wird, ist die Zuganglichkeit
fir Bewohnerinnen und Bewohner eines angrenzenden armeren Stadtteils
maoglicherweise geringer, als wenn sie an der Quartiergrenze stehen wirde.
Kontextualitat lasst sich in diesem Beispiel nicht mit raumlicher Nahe oder
Porositat, sondern vor allem mit erlebter O en- oder Geschlossenheit erkla-
ren, die sich in diesem Fall auf die beiden Quartiere und ihre gegenseitige Be-
ein ussung bezieht. Die Analyse der Kontextualitit erfordert ein komplexes
Versténdnis von stadtischen Raumen, wobei die stadtrAumlichen Elemente



immer auch als Teile eines relationalen Gefliges verstanden werden: Welche
E ekte hat eine Strasse auf das angrenzende Geviert? Welche Bedeutung hat
ein zentraler Stadtteil fiir ein peripher gelegenes Quartier — und umgekehrt? Je
kliiger und produktiver diese Abhéngigkeiten zueinander in Beziehung gesetzt
werden, desto zuganglicher und brauchbarer werden die einzelnen Teile fir die
verschiedenen Nutzer eines urbanen Territori Dsersitat

TendenzenGenerell 1asst sich feststellen, dass viele zentrale Einrich-
tungen und Angebo' : zentralitatnur selektiv zuganglich sind, und dass sich
diese Situation in der Tendenz noch verschérft. Dies gilt insbesondere fiir Kon-
sumeinrichtungen wie Einkaufszentren, Fachmarkte oder Vergniigungsparks,
aber auch fir kommerzielle Veranstaltungen und Events im & entlichen Raum,
zum Beispiel «public viewingss. Hier ist oft nur eine beschrankte O entlichkeit
zugelassen, da politische Aktivitaten wie zum Beispiel Unterschriftensamm-
lungen oder sogar das Durchfiihren von Interviews verboten sind. Die Benut-
zung dieser Orte ist zudem oft an explizite Konsumzwange gebunden. So ent-
stehen quasio entliche Orte, die zwar von vielen Nutzerinnen vordergriindig
als 0 entlich wahrgenommen werden, in Wirklichkeit aber mehr oder weniger
stark reglementiert und Uberwacht werden und damit ein zentrales Element
von ¢ entlichen Raumen vermissen lassen: die freie und uneingeschrankte Zu
ganglichkeit. An solchen Orten kénnen sich Aneignungsprozesse aufgrund der
Selektivitat des Zugangs und oft auch wegen der mangelnden Veranderbarkeit
des Ortes nur sehr beschréankt einste” 2fneignung  Adaptierbarkeit

Im gleichen Sinne werden auch 6 entliche Parks, Platze und sogar ganze
Strassenziige oft einem restriktiven Nutzungsregime wie beispielsweise be
stimmten O nungszeiten unterworfen, oder sie werden von 6 entlichen oder
privaten Sicherheitsdiensten kontrolliert, die <unerwiinschte> Gruppen wie
zum Beispiel Jugendliche oder Alkoholabhéngige wegweisen. Anwohner ver-
suchen dariiber hinaus auch oft, Parks oder Platze fiir ihre eigenen Bedurfnisse
zu reservieren. Das kann auf viele Arten geschehen, wobei der symbolischen
<Besetzung> von Raumen eine grosse Bedeutung zu' ménjhung

Urbane Strategiericine naheliegende Strategie zur Verbesserung der
Zuganglichkeit, die sich ohne grossen Aufwand erreichen lasst, setzt bei der
Regulierung an: Es ist ein Minimum von Vorschriften betre end Nutzung und
Zutritt anzustreben, und die Konsump icht ist méglichst zu unterbinden. Eine
wichtige Strategie liegt auch darin, private Spharen von 6 entlichen, teilweise
larmintensiven Nutzungen mdoglichst klar und prazise zu trennen, und zwar

zum Schutz des 0 entlichen Raums. Nicht selten wird namlich die freie Zu-
ganglichkeit und Nutzbarkeit 6 entlicher Raume eingeschrankt, weil Kon-
ikte mit benachbarten Nutzungen, meistens Anwohnerinnen, auftreten. Hier
kénnen auch architektonische Massnahmen wirksam sein. So schat eine
Strasse zwischen einem 6 entlichen Park und den angrenzenden Hausern ei-
nen Ubergang, der den 6 entlichen Raum schiitzt.

Die Porositat von Gebauden und Strassen kann erhéht werden, wenn die
Distanzen zwischen den Zu- und den Durchgangen im Erdgeschoss mdoglichst
klein gehalten werden und dadurch ein attraktiver Rhythmus fir Fussgan-
ger und andere Langsamverkehrsteilnehmer gescha en wird. Insbesondere
grossmassstabliche Wohnbauten oder ebenerdig angeordnete Grossversor
ger tendieren dazu, sehr weite Laufwege zu provozieren und diese zudem mit
hermetisch gestalteten Erdgeschossen und Nutzungsarmut zu begleiten. Im
Gegenteil dazu fordern engmaschige und redundante Erschliessungssysteme
und die Scha ung von visuellen Beziehungen die Zuganglichkeit von Orten.
Weiter tragt auch die Kontinuitat des ¢ entlichen Raums wesentlich zur Zu-
ganglichkeit bei. Das zusammenhéngende Netzwerk ¢ entlicher R&ume leitet
und begleitet die Menschen durch den Stadtraum und verkntpft unterschiedli
che Stadtteile. Es muss nicht homogen ausgestaltet sein, die verschiedenen 6f-
fentlichen Raume sollten jedoch miteinander mdglichst gut verbunden werden.
Dazu gehort ein diverses Nutzungsangebot, das sich in der Verwendung klar
de nierter 6 entlicher Freiraumtypen manifestiert. Gerade in grossraumi
gen Metropolitanregionen ist der zusammenhéangende 6 entlich zugangliche
Raum eine ausserst wichtige Gestaltungsaufgabe, obwohl Infrastrukturzasu
ren und weite Distanzen erhebliche Herausforderungen und Einschréankungen
darstellen. Die Relevanz des regionalen ¢ entlichen Raums wird oft erst in
seinem Fehlen wahrgenommen, wenn namlich Bewohner gewisser Quartiere
abgeschnitten werden oder sich willentlich in <gated communities> abschotten.



Aspekte der Zuganglichkeit

bezeichnet die Durchlassigkeit des Stadtgewebes.
Sie ist abhéngig von Distanz, Lage und Erreichbarkeit sowie
der Position und der Gestaltung der Zugénge und Schwellen
eines stadtischen Raums. Sie kann durch Begehungen
und durch die Analyse von Stadtgrundrissen eruiert werden.

bezeichnet die raumlichen und zeitlichen
Zutritts- oder Ausschlusskriterien, welche die Benutzung
eines Orts regeln. Dies beinhaltet das Recht auf physische
Prasenz, auf selbstbestimmtes Handeln und auf die Nutzung
des Raums. Sie kann durch die Analyse von Nutzungsvor-
schriften und Verboten und durch Interviews mit betro enen
Akteuren festgehalten werden.

bezeichnet die Wirkung und Bezugnahme
stadtebaulicher Elemente auf ihre bestehenden und
potenziellen Nachbarschaften. Sie kann durch stadtebauliche
Analysen und Beobachtungen erschlossen werden.

Adaptierbarkeit

«Die Beziehungen der Zwecke sind ungeheuer verflochten
untereinander. Ausserdem wissen wir nicht, was die Zukunft
bringen wird. Wir sollten es uns zur Pflicht machen,

in keinem Falle die kommende Entwicklung zu verbauen.
Das bedeutet das Abgehen von [...] Starrheit.»

Bruno Taut, Architekturlehre, 1977 [1938p S153

Adaptierbarkeit bedeutet, dass sich eine Situation den sich
verandernden Anforderungen fur unterschiedliche Nutzergruppen
und Nutzungen moglichst exibel anpassen lasst.

Das Gegenteil von Starrheit ist die Adaptierbarkeit oder auch die Elastizi
einer bestehenden Struktur. O enheit gegeniiber der Zukunft ist eine wese
liche Grundlage fur die Entwicklung von urbanen Qualitaten. Stadtentwic
lung ist ein standiger Suchprozess, und dies erfordert die Mdglichkeit, auf
vorhersehbares und Unerwartetes reagieren zu kénnen, neue Entwicklun
aufzunehmen und den urbanen Horizont o en zu lassen. Damit stellt sich
zentrale Frage: Ist es moglich, den urbanen Raum veranderten sozialen,
nomischen und kulturellen Bedingungen anzupassen, ohne die besteher
baulichen Strukturen zu zerstéren?

Die Adaptierbarkeit bezieht sich explizit auf die Veranderbarkeit vo
urbanen Raumen im Laufe der Zeit. Insbesondere in dynamischen urbanen
stellationen ist der Prozess der Anpassung an neue Bedingungen relevant
aptierbarkeit ist nicht mit Flexibilitdt oder Eigenschaftslosigkeit zu verwecl
seln: Sie bedingt lesbare, unverwechselbare und robuste raumliche Struktt
die Entfaltungsmoglichkeiten fir neue, vormals noch nicht erkennbare Bed
nisse scha en und in der Lage sind, Bestehendes, Vertrautes und Liebgewc
nes in neue urbane Zusammenhéange einzubringen. Dazu missen diese St
ren transformierbar und teilweise reversibel sein, so dass Veréanderungen ir
bestehende materielle Struktur integriert werden kénnen. Diese Eigensch
kénnte auch als transformative Resistenz bezeichnet werden. Sie beschr
die Kapazitat einer rAumlichen Kon guration, auf veranderte Bedingungen €
zugehen und dennoch in ihrer prinzipiellen Struktur stabil zu bleiben. Aspel
der Adaptierbarkeit sind Umnutzbarkeit, Umdeutbarkeit und Umbaubarke



Die bezeichnet die Anpassungsfahigkeit von Geb&uden und
stadtebaulichen Strukturen an unterschiedliche Funktionen, Nutzungen und
Bedirfnisse. Eine moglichst geringe Determinierung von Gebauden, Strassen
und Platzen bildet die materielle Grundlage fir die Realisierung unterschied-
licher Bedurfnisse. Die rdumliche Kon gurierbarkeit von Elementen sowie die
Nutzungso enheit von FreirAumen sind zentrale Voraussetzungen fir eine
stadtische Vielfalt Diversitat

Die bezeichnet die Moglichkeit, dass ein Ort seine Bedeu-
tung fur unterschiedliche Nutzergruppen mit und durch die Anpassung von
Nutzungen Uber die Zeit verandern ke 1aneignungDementsprechend ist
nicht nur die funktionale oder die baustrukturelle, sondern auch die symboli-
sche Determiniertheit eines stadtebaulichen Elements wichtig. Mehrfachbe
deutungen und verschiedene symbolische Anknlpfungspunkte sind wichtig,
wenn urbane Raume von unterschiedlichen Gruppen beniitzt v wdenitat
Dies kann im besten Fall dazu fuhren, dass stadtebauliche Elemente durch
verschiedene Nutzergruppen mit unterschiedlichen Nutzungen oder Bedeu
tungen aufgeladen und damit gleichzeitig sowohl symbolisch dynamisiert als
auch materiell stabilisiert werden.

Der dritte Aspekt von Adaptierbarkeit ist diz und damit
die Veranderbarkeit von baulichen Strukturen. Gebaude mit grossziigigen Di-
mensionen und frei nutzbaren Grundrissen erlauben eine Anpassung an ver-
anderte Bedurfnisse und Nutzungen. Von besonderer Bedeutung sind dabei die
Erdgeschosse. Als Begrenzung, Ubergang und Schnittstelle zwischen Privat-
sphare und 6 entlich zuganglichem Raum kénnen sie die angrenzenden Spha-
ren auf unterschiedliche Weise strukturieren und entsprechend auch beleben
und aktivieren. Dies bedingt, dass sie unterschiedlichste Nutzungen wie Ge-
werbe, Gastronomie, Versorgung, Verkauf oder auch Wohnen aufnehmen kon-
nen. Die daflr erforderliche Flexibilitat kann durch ein Minimum an baulichen
und planerischen Massnahmen wie zum Beispiel die baurechtliche Festlegung
ausreichender Raumhohen, anpassungsfahige Installationskonzepte, geeignete
Anordnung der Gebauded nungen und sensible Gestaltung der Fassade und
der Vorbereiche gewahrleistet werden.

TendenzenDie Problematik der Adaptierbarkeit ist im grossen und
im kleinen Massstab bedeutsam. Das typische Beispiel flir Gebaude, die sich
aufgrund ihrer konstruktiven Eigenschaften und auch ihrer Symbolik anders
nutzen lassen, sind Industrie- und Gewerbebauten. Sie kdnnen unterschied-
lichste Nutzungen aufnehmen, oder auch zu neuen Wohnformen inspirieren.

Typische Beispiele fur den Quartiermassstab sind die Blockrandgebiete aus
dem spaten Jahrhundert. Die Beliebtheit dieses stadtebaulichen Typus liegt
nicht nur an seiner heute privilegierten innerstadtischen Lage, sondern auch in
der Moglichkeit, diesen Raum an aktuelle Bediirfnisse anzupassen. Dazu geho-
ren exible Grundrisszuschnitte fiir verschiedene Wohnformen, o ene Erdge-
schossbereiche und Ho auser, die fir Gewerbe-, Blro- und Wohnnutzungen
verwendet werden kdnnen. Ein weiteres Beispiel bieten die Transformations-
prozesse von ehemaligen Uberlandstrassen wie zum Beispiel der Seestrasse
am linken Ufer des Zirichsees. Die heterogenen, meist landwirtschaftlich oder
industriell gepragten Gebiete entlang dieser Ausfallstrassen wurden laufend
verandert, angepasst und ergénzt, so dass allmahlich ein abwechslungsreicher
<strip> mit vielen verschiedenen Nutzungen entstanden ist.

Im Vergleich zu diesen Beispielen sind viele Neubauquartiere der letzten
Jahre sowohl durch die Nutzungsstruktur als auch gestalterisch und bautech-
nisch Uberdeterminiert — also nur fiir eine ganz spezi sche Form der Nutzung
entworfen — und somit ausserst starr. Dies bewirkt, dass sie sowohl kurz- wie
auch langfristig kaum adaptierbar und nur ausserst schwer anzueignen sind.

AneignungEine Anpassung an veranderte Situationen ist typischerweise nur
durch Abbruch zu bewerkstelligen.

Fur das Verstandnis eines Orts und seiner spezi schen Qualitaten sind
auch jene Kréfte relevant, die historisch auf ihn einwirkten, ihn in seinem Ent-
stehen gepragt haben und weiterhin formen. Stadtentwicklung und Stadtebau
als Transformation von Raumen in der Zeit begri en, erfordert zwangslau g
eine Auseinandersetzung mit dem bereits Bestehenden. Gewisse Elemente,
Strukturen und Spuren bleiben bestehen, andere werden tberschrieben. Die-
ser sozialrdumliche Prozess hat gestalterisches Potenzial, denn er ermdglicht
eine bewusste Verankerung von Spuren der Zeit im Raum.

Urbane Strategierstadtische Raume kénnen nur dann tber lange Zeit-
raume hinweg ihre Qualitaten aufrechterhalten, wenn sie einen Wandel in der
Nutzung zulassen — auch wenn dieser teilweise unvorhersehbar ist oder rasch
vollzogen werden muss. Diese Anpassungsfahigkeit, die durch O enheit fur
Zukunftiges entsteht, bildet die Grundlage fur urbane Strukturen, die dauer-
haft und gleichzeitig wandelbar und lebendig bleiben. Um eine robuste und
adaptierbare Struktur zu erreichen, ist deshalb vor allem der Planungs- und
Bauprozess zu beachten. Es ist wichtig, dass ein Gebiet nicht in einem Zug
Uberbaut wird, sondern Spielrdume fir die Zukunft o en gelassen werden. Um
potenzielle neue Anforderungen flr die Zukunft berlicksichtigen zu kénnen,



sollte die Planung prinzipiell elastisch sein. Etappierung bei grossen Baupro-
jekten wird schon lange gefordert und auch zunehmend praktiziert, aber hier
muss man noch weitergehen: Es gibt keinen Endausbau, Stadt ist immer Pro-
zess, und zukinftige Bedirfnisse sind nur schwierig zu antizipieren. Deshalb
bedarf es der Gestaltung anpassungsfahiger oder sogar reversibler stadtebau-
licher Elemente, die Spielraume flr spatere Nutzungen o en lassen. Trans-
formierbarkeit und Reversibilitdt sind Eigenschaften, mit denen sich Entwer-
fende schon wahrend der Entwicklungsphase eines Hauses, einer 6 entlichen
Anlage oder eines Quartiers auseinandersetzen sollten. Dazu gehort auch das
Vermeiden gestalterischer und bautechnologischer Uberdeterminierung und
das Fordern der Nutzungso enheit 6 entlicher Raume.

Ein sehr wichtiger Aspekt liegt auch darin, dass bestehende Elemente
in einen Transformationsprozess einbezogen werden und keine Strategie der
<tabula rasa> verfolgt wird. Auch dies ist keine neue Forderung, doch sie wurde
sehr oft Gibergangen, und so wurden bestehende urbane Potenziale vielfach
durch eine unsensible Planung wieder verspielt. Beispielsweise kommt es in
Transformationsgebieten nach einer kreativen und inspirierenden Ubergangs-
periode vielfach zum fast vollstandigen Abbruch der historischen Bausubstanz,
und die neu erstellten Gebaude sind sowohl strukturell wie baulich kaum mehr
adaptierbar. Dies zeigt deutlich, dass sich nicht nur die historische Struktur
als veranderungsfahig erweisen muss, sondern dass auch die Planung bei der
Bewahrung der Adaptierbarkeit eine wichtige Rolle spielt.

Dabei ist zu beachten, dass urbane Transformationsprozesse nie umfas-
send steuerbar sind. Qualitatssicherung ist deshalb nicht die Festlegung von
Unveranderbarem, sondern ein Verstdndnis der Wechselwirkung von stati
schen und dynamischen Aspekten in urbanen Transformationsprozessen.

Aspekte der Adaptierbarkeit

bezeichnet die Anpassung stadtebaulicher
Elemente an unterschiedliche Funktionen, Programme,
Nutzungen und Bedirfnisse. Sie kann durch rdumliche
Strukturanalysen festgehalten werden.

bezeichnet die mogliche Veranderung der
Bedeutung von Raumen oder Orten in Bezug auf unter-
schiedliche Nutzergruppen. Sie kann durch Interviews und
Vergleichsbeispiele abgeschatzt werden.

de niert die physische Anpassungsfahigkeit
und Reversibilitat stadtebaulicher Elemente und
Strukturen.Sie kann durch baustrukturelle Analysen oder
entwerferisché\useinandersetzungen eruiert werden.



0 entliche Raume durch angeblich funktionale Lésungen beeintrachiigt wer
den konnen, illustrieren beispielhaft die vielen Verkehrskreisel, die manche
Platze und Strassenkreuzungen fiir 6 entliche Nutzungen unbrauchbar machen.

Der zweite Aspekt von Aneignung ist dis . Sie bezeichnet
die Moglichkeit zur materiellen Inanspruchnahme von Raumen, die Mdglich-
keit, die Anordnung von Elementen zu verdndern und auch Spuren zu hin-
terlassen. Eine Glasfassade mit einem Plakatierungsverbot lasst sich weitaus
schwieriger materiell aneignen als eine hdlzerne Parkbank, in die sich Lie
beserklarungen einritzen lassen. Die Aneignung bezieht sich sprichwortlich
auf die Moglichkeit, Spuren von Handlungen und Ereignissen aufnehmen und
bewahren zu kdnnen. Mit anderen Worten: Kénnen sich die Spuren und die
Zeichen der Nutzer in die Materialitat der Stadt einschreiben? Kénnen die
Nutzerinnen und Nutzer den Stadtraum selbst mitgestalten?

Der dritte Aspekt von Aneignung ist die . Sie be-
zeichnet die Moglichkeit, dass verschiedene Bedeutungen in einen Raum ein-
geschrieben werden kénnen: Nicht nur physische Stadtrdume, sondern auch

Aneignung

«Inwieweit Aneignung [...] stattfinden kann, héangt wesentlich

von den &usseren Bedingungen und Méglichkeiten der Lebenswelt ab,

der Bebauung, den Spiel- und Freiflachen, den natlrlichen

oder kiinstlichen Grenzen des Wohnumfeldes, den geheimen Orten

der Kinder, der Erreichbarkeit von Parks. Dabei geht es

nicht um <leere> Raume, sondern um die in den Rdumen liegenden

(neuen) Mdaglichkeiten.»

Ullrich Deinet, <Aneignung> und <Raum> — zentrale Begriffe des sozialrdumlichen Kobkepts, 2009, S.

Aneignung bedeutet, dass unterschiedliche Nutzerinnen und
soziale Milieus eine Situation durch ihre Praktiken aktiv
beanspruchen und auf ihre spezi schen Bedirfnisse beziehen kénnen.

Aneignung ist nur durch aktive Tatigkeit moglich: Das Erleben, die Erfahrun-
gen im Alltag spielen hier eine zentrale Rolle. Menschen machen sich Raume
Zu eigen, indem sie selbst etwas zur Gestaltung beitragen kénnen, und ihre
Spuren in den Raum einschreiben. Dieses <Sich-zu-eigen-Machen> von Rau
men verstarkt Beziehungen zwischen den Nutzern und fordert Identi kati-
onsprozesse, da sich Akteure im urbanen Raum wiedererkennen, emotional
verankern und somit Vorstellungen und Bilder von sich selbst in und mit ihrem
Handeln entwickeln kdnnen. Die Aneignung eines Raums zu ermdglichen
bedeutet deshalb, Eigeninitiative und Selbstregulierungsmechanismen zuzu-
lassen und zu starken. Wenn unterschiedliche Nutzergruppen einen Raum
aktiv beanspruchen und gestalten, erweitern sich auch die Mdglichkeiten flr
produktiven Austauscl Interaktion Aspekte von Aneignung sind Nutzungs-
0 enheit, Gestaltbarkeit und symbolische O enheit.

Wichtig sind Raume, in denen man Verschiedenes tun kann — auch wenn
dies nicht unbedingt gleichzeitig geschehen muss. Die be
zeichnet den ersten Aspekt von Aneignung. Grundsatzlich geht es hierbei um
die Moglichkeit, dass ein Raum den Anforderungen von verschiedenen Nut-
zergruppen und Nutzungsarten entsprechen kann. Wenn Nutzungso enheit
Uber eine langere Zeitspanne konzipiert wird, dann entspricht sie der Adap-
tierbarkeit, die oben behandelt wur 'eadaptierbarkeitDie Nutzungso en
heit wird besonders auch durch monofunktionale Gestaltungen zerstért. Wie

die Deutung, Bedeutung und Imagination sind Aspekte der Aneignung. Da sich
Identi kationsprozesse nicht nur durch Tatigkeiten entfalten, sondern sich
auch auf Erfahrungen, Erinnerungen oder Zukunftswiinsche abstiitzen, sind
Geschichten, Schilderungen und Vorstellungskraft relevant, nicht zuletzt weil
sie den spezi schen Erinnerungscharakter, die Stimmung und die Entfaltung
eines Ortes mitbestimmen. Problematisch ist deshalb beispielsweise eine Ar-
chitektur, die mit ihren glatten, abweisenden Fassaden und ihren grossen, mo-
notonen Volumen keine Anknipfungspunkte fur die Imagination bietet, aber
auch eine Architektur, die eine spezi sch codierte symbolische Exklusivitat
fur eine bestimmte Klientel oder Bevolkerungsgruppe schat. Architektur
und Stadtebau werden oft von kapitalstarken und kulturellen Eliten geplant
und bestimmt, die entsprechend ihre eigenen Werte und Vorstellungen in den
Raum schreiben. Demgegentber verlangt die symbolische O enheit nach einer
Gestaltung, die Vieldeutigkeit und Vielstimmigkeit des urbanen Raums ohne
ausschliessende Symbolik zulasst und eine Aneignungsfahigkeit nicht nur fir
die planenden, nanzierenden und kontrollierenden Akteure, sondern fiir alle
Nutzerinnen und Nutzer erméglicht.

TendenzenAneignungsprozesse lassen sich nur bedingt durch stadte
bauliche Massnahmen allein beein ussen. Eine allgemeine bauligee und
stalterische Voraussetzung fir erfolgreiche Aneignungsprozesseeist die
fugbarkeit und die Zuganglichkeit verschiedener Rdume mit di erenzierten



Aufenthaltsqualitaten. Dies erfordert eine weitgehende Handlungs- und Nut-
zungsfreiheit sowie eine mdglichst geringe Regelungsdichte. Die Aneignung
hangt direkt mit der Regulierung zusammen: Was ist erlaubt, was ist verboten?

Zuganglichkeif-lexibilitat in der Nutzung, O enheit in der Bedeutungszuwei-
sung sowie Gestaltungsmaoglichkeiten sind unabdingbare Voraussetzungen
daflr, dass Spielraume o en gehalten werden fir Gberraschende und nicht be-
absichtigte Nutzungen.

Als zentrale Anforderung an urbane Raume kann daraus abgeleitet wer-
den, dass die Abstimmung zwischen Handlungsoptionen und stadtebaulicher
Form wichtig ist, wobei die Alltagspraktiken der Benutzer einbezogen werden
missen. Aneignung verlangt nach Strukturen, die sich erobern lassen. Daraus
lasst sich schliessen, dass die Fahigkeit, lesbare, brauchbare und gleichzeitig
aneignungsféahige 0 entliche Raume zu entwerfen, in der sensiblen Balance
zwischen strukturierender Logik und Freiheit der Nutzung liegt.

Urbane Strategieass die scheinbar einfache Forderung naeh Nut
zungso enheit in vielen urbanen Situationen nicht eingeldst wird, ist hochst
erstaunlich, denn man musste nur der Maxime folgen: Weniger ist oft mehr!
Meist genligt eine Wiese oder ein o ener Platz, um vielfaltigste Nutzungen zu
ermdglichen. Die Tendenz, urbane Raume mit zu viel Design auszustatten, hat
dazu beigetragen, dass sich viele Raume fast nicht aneignen lassen. Wo sich
Architektinnen und Planer vorstellen, was die Leute auf dem ihnen <zur Ver-
fligung> gestellten Raum tun kénnten, ist die Imagination oft beschrankt. Das
Resultat sind gebaute Vorschriften — die RGume sind so gestaltet, dass sie die
Moglichkeiten der Benutzung einschranken, statt sie zu erweitern. Absurd an-
mutende Anordnungen von Banken und trostlose Spielplatze sind oft Gegen-
stand von Kritik an der Gestaltung und Mdéblierung des 6 entlichen Raumes.

Aneignungsprozesse bedirfen individueller und kollektiver Spielraume.
Diese werden gefordert, wenn auf Uberdeterminiertheit verzichtet und gleich-
zeitig Mehrfachnutzbarkeit und -lesbarkeit der stadtebaulichen Elemente und
Raume ermdglicht wird. Diese Eigenschaften zeigen sich beispielhaft an der
Josefswiese im Kreis in Zurich. Die sehr einfache Gestaltung des Parks ori-
entiert sich an der umliegenden genossenschatftlich gepragten Stadtstruktur.
Die Anlage weist durch ihre klare Zonierung nebst einer hohen Nutzungsof-
fenheit in ihrer Mitte in Form einer Wiese mit wenigen Baumen auch eine kla-
re Nutzungsbestimmung am Rand auf: ein Kiosk, ein Kinderspielplatz samt
Planschbecken und Sportplatze. Dies fuhrt zu einer hohen Nutzungsdiversitat.
Die oft unerwarteten Moglichkeiten der Aneignung zeigten sich beispielhaft

am zentral gelegenen Sechselautenplatz in Zirich, der anfanglich génzlich leer
war, was es ermdoglichte, dass sich die Menschen ungezwungen gruppierten
und sich oft sogar einfach auf den Boden setzten. Das heisst selbstverstandlich
nicht, dass es gar keine Gestaltung braucht, denn auch in diesem Fall war die
Materialisierung mit warmespeicherndem Valser Quarzit mit samtiger Ober &
che wichtig, um diese Art der Nutzung auch angenehm zu machen.

Ziel ist die Handlungs-, Nutzungs- und Interpretationsfreiheit moglichst
unterschiedlicher Akteure. Dazu sind nicht nur Komplexitat in der Gestaltung,
sondern auch Anpassungsfahigkeit und Verédnderbarkeit der stadtebaulichen
Elemente oder die Verfiigbarkeit und die Zuganglichkeit verschiedener Raume
mit unterschiedlichen Aufenthaltsqualitdten notwendig. Hermetische und an-
tiseptische sowie Ubergestaltete Stadtrdume behindern demgegentiber Aneig-
nungsprozesse und die Moglichkeit der Eingravierung temporarer Ereignisse
in die Raumstruktur. Dabei gehen zeitliche Spuren, die Lesbarkeit der Zeit im
Raum und demzufolge wichtige Identi kationsmdglichkeiten verloren.

Im Weiteren kénnen o ene Entwicklungskonzepte Aneignungsprozesse
eher ausldsen und absorbieren als Strategien, die — oft in bester Absicht — mdg-
lichst alle Aspekte des urbanen Raums und des urbanen Lebens abschliessend
zu bestimmen versuchen. Solche Strategien lassen keine Spielraume mehr zu,
sowohl in der Interpretation der Vergangenheit, dem Gebrauch verschiedener
Nutzergruppen in der Gegenwart als auch fur sich dndernde Beddrfnisse in
der Zukunft. Ziel ist das Zulassen der alltaglichen Gestaltbarkeit 6 entlicher
Raume durch verschiedene Nutzergruppen.

Aspekte der Aneignung

bezeichnet die Mdglichkeit, dass ein Raum
den Anforderungen von verschiedenen Nutzergruppen
und Nutzungsarten gerecht wird. Sie kann durch Interviews,
Beobachtungen und Nutzungsanalysen eruiert werden.

bezeichnet die Moglichkeit zur Inanspruchnah
mevon Raumen durch materielle Manifestationen. Sie kann
durch stadtraumliche Beobachtungen festgestellt werden.

bezeichnet die Mdglichkeit, setnie-
dene Bedeutungen in einen Ort einzuschreiben. Sie kann
durch Mental-Map-Befragungen erforscht werden.



In diesem Kapitel werden drei Gebiete der Metropolitanregion Zirich als
konkrete Beispiele fur die Analyse urbaner Qualitaten vorgestellt. Sie zeigen
nicht typische, sondern spezi sche und aussagekréftige urbane Situationen,
in denen unterschiedliche Urbanisierungsprozesse mit hoher Intensitat und
Dynamik wirksam sind. Diese Beispiele stecken damit das Feld von mdglichen
urbanen Situationen ab und veranschaulichen ein weites Spektrum verschie-
dener Auspragungen von Urbanitat.

Das erste Untersuchungsgebiet ist der Bereich Limmaiieditkon
in der Stadt Zirich, der sich aus einer Reihe von gemischten innerstadtischen
Quartieren mit einer hohen urbanen Intensitat zusammensetzt. Das zweite
Gebiet OerlikoAaFlughafen ist ein ehemals suburbanes Territorium in Zirich
Nord, das durch den Flughafen und die Ansiedlung von internationalen Un-
ternehmen eine globale Interaktionsreichweite erreicht hat. Das dritte Gebiet
Wollerau-Pfa kon liegt jenseits der Kantonsgrenze von Zirich im steuer
gunstigen Kanton Schwyz und umfasst eine Gegend am oberen Zirichsee, die
sich in den vergangenen Jahrzehnten von einem periurbanen Raum zu einer
beliebten Wohnlage fir einkommensstarke Bevolkerungsgruppen dnd zu ei
nem Zentrum der internationalen Finanzwirtschaft gewandelt hat.

Obwohl alle drei Gebiete in der Metropolitanregion Ziirich liegen, haben
sie sehr unterschiedliche Urbanisierungsprozesse durchlaufen und zeichnen
sich entsprechend auch durch sehr unterschiedliche Auspragungen und Kom-
binationen von urbanen Qualitaten aus. Um zu einem anschaulichen Pro | der
drei Untersuchungsgebiete zu gelangen, wird im Folgenden jedes Territorium
zuerst synoptisch diskutiert und danach beziiglich seiner urbanen Qualitaten
analysiert. Als Konklusion wird jeweils kurz eine von mehreren méglichen ur-
banen Strategien skizziert.



Zurich Innenstadt

Limmatplatz —Wiedikon

Das Gebiet zwischen Limmatplatz und Bahnhof Wiedikon ist ein klassisches
Stadterweiterungsgebiet aus der Zeit um  und umfasst zum Teil grinder-
zeitliche Strukturen, zum Teil ehemalige Infrastruktur achen. Heute prasen-
tiert das Gebiet eine gewissermassen klassische Form von Urbanitét. Typisch
ist dabei das dichte Nebeneinander und Ubereinander verschiedenster Nut-
zungen, sozialer Milieus sowie stadtebaulicher und architektonischer Elemen-
te aus unterschiedlichen Epochen. Diese Di erenzen sind nicht nur raumlich,
sondern auch zeitlich dicht gelagert und beein ussen sich gegenseitig. Durch
die zentrale Lage, die hohe Erschliessungs- und Versorgungsdichte sowie die
raumliche und programmatische Vielfalt tre en unterschiedliche Menschen
und Aktivitdten im selben Raum aufeinander, wodurch eine hohe soziale Dich-
te und Interaktionsintensitat erzeugt wi 1pro | Josefswieses, 82

Die historische Betrachtung der stadtebaulichen Struktur auf Basis von
Blockrandbebauungen aus der Griinderzeit zeigt, dass sich mit Transforma-
tionen hin zu grosseren Nutzungseinheiten und Bauvolumina die Bausubstanz
Schritt fur Schritt an 6konomisch und sozial bedingte Veréanderungen anpasste.

«Transformation der Bebauungz9sVon Bedeutung sind hier vor allem die hohen

Erdgeschosse, die eine exible Nutzung zulassen. Die Raumhdhen, die stras-
senseitige Erschliessung und die vielen Passanten machen diese Flachen fir
Verkauf, Gewerbe und Dienstleistungen attraktiv und tragen zur Belebung,
sozialen Dichte und Selbstregulierung des 6 entlichen Strassenraums bei. Die-
se stadtebauliche Konstellation wurde im Zuge der <urbanen Renaissance> im-
mer beliebter und bewirkte eine Transformation des Gebiets vom ehemaligen
Industrie- und Arbeiterquartier zum attraktiven Wohn-, Gewerbe- und Kul-
turstandort. Diese Veréanderung ging mit einer erhéhten Kapitalisierung des
urbanen Raums einher und fuhrte zur Verdrangung bisheriger Bewohner und
Nutzungen. Der Prozess der Gentri zierung wurde durch verschiedene Auf-
wertungsmassnahmen der Stadt Zirich noch verstarkt.

Heterogenitat innerhalb klarer Strukturébas Gebiet ist zum grossen _— e - —
Teil durch parzellierte, vier- bis flinfgeschossige Blockrandbebauungen — be-
stehenq aus. Rand- und Ho gbauung - gepragt.. Dieser stadt.ebaul!che Typus Sonntag, Juni
ermoglicht nicht nur verhaltnismassig hohe bauliche und soziale Dichten, son- Das Areal versammelt unterschiedliche Menschen, Nutzungen und Rhythmen.



dern erlaubt durch seine hohe Adaptierbarkeit auch ein dichtes Nebeneinander
unterschiedlicher Lebensformen und Investitionstypen, was eine hohe Diver-
sitat von Nutzungen, Aktivitaten und Milieus ermdglicht. Au allend ist, dass
Parzellenstruktur und Gebaudetypen nicht deckungsgleich sind. In der relativ
homogenen stadtebaulichen Disposition existieren verschiedene Parzellen
grossen und unterschiedliche Investitionstypen @uch Genossenschaften,
Kapitalgemeinschaften, etc.), was einen starken Ein uss auf die Heterogenitéat
von Nutzungen und sozialen Milieus hat.

Die Vorteile der Nah®as gesamte Quartier ist durch ein engmaschi-
ges und dichtes Strassen- und Wegnetz gekennzeichnet. Dies ermdglicht eine
ausgepragte fusslau ge Erreichbarkeit und gute Zuganglichkeit der einzel-
nen Orte. Die kurzen Distanzen fihren zu einer Biindelung von Alltags- und
Freizeitnetzwerken und stimulieren, in Kombination mit der kleinrAumigen
Nutzungs- und Angebotsvielfalt, iberraschende Momente und Synergien. Da-
neben ist das Quartier optimal in das 6 entliche Verkehrsnetz eingebunden,
was neben der guten Erreichbarkeit des Quartiers zu einem relativ niedrigen
individuellen Motorisierungsgrad der anséssigen Wohnbevolkerung fihrt.

Urbane Dramaturgie und Szenogrd&ée Vielzahl kleinmassstéab
licher 6 entlicher Raume bilden ein dichtes Netz alltdglicher Zentralitaten,
in denen sich Aktivitdten im Stunden- oder Tagesrhythmus abwechseln und
Uberlagern Nutzerdiagramm Kanzleiarear7sDie Langstrasse als Hauptachse,
etliche Nebenstrassen mit strassenraumorientierten Erdgeschossnutzungen
sowie typologisch klar de nierte 6 entlich zugangliche Raume wie Platze,
Parks und Innenhéfe dienen verschiedenen Aktivitaten und bilden somit die
Grundlage der abwechslungsreichen Dramaturgie von Interaktionen innerhalb
des Quartiers. Zum Beispiel weisen die zahlreichen Innenhdéfe eine Vielzahl
an Werkstatten, Ateliers und Biros auf und werden durch ihre grossen Raum-
dimensionen an weniger publikumsintensiven Lagen von den Bewohnern
und Benutzern sehr geschatzt. Die ruhigen Innenhofe erganzen die belebten
Strassenraume und férdern somit den Reichtum komplementérer Nutzungen
im Quartier. Dazu kommt das Angebot an 0 entlichen Veranstaltungen, das
zudem auch Ausdruck ausgepréagter Aneignungs- und ldenti kationsprozesse
der Bewohner mit ihrem direkten Lebensumfeld ist.
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Die historische Kérnungsanalyse verschiedener Gevierte im Untersuchungsgebiet zeigt das stete Anwachsen der
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